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Sehr geehrte Kunden,
liebe Leserinnen und Leser,

die Mobilitat unserer Bevolkerung erfahrt im-
mer mehr Bedeutung, rickt immer weiter in den
Mittelpunkt, bekommt einen immer hdheren
Stellenwert. Der Ausbau und vor allem der Er-
halt der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur sind
daher eine der dringlichsten und wichtigsten
Aufgaben unserer Zeit. Fur die Bundes- und Lan-
derverwaltungen wie auch die Kommunen gilt
es, die richtigen Entscheidungen zu treffen und
Investitionen mit entsprechendem Weitblick auf
den prognostizierten Verkehr der Zukunft recht-
zeitig anzustoBen. Der kurzlich verabschiedete
Bundesverkehrswegeplan ist dazu ein Schritt in
die richtige Richtung.

Ob StraBe, Schiene, Luft oder Wasser: Eine hohe
Verfugbarkeit aller Verkehrswege bei gleichzei-
tig moglichst geringen Stérungen durch Erhal-
tungsmaBnahmen ist die groBe Herausforde-
rung der Zukunft.

Wir bei Max Bégl haben uns auf diese Aufgaben
eingestellt und werden unseren Beitrag im um-
fangreichen und schnelllebigen Marktsegment
JVerkehrswegebau” leisten. Aus diesem Aufbau
der Infrastruktur heraus sind wir in den letzten
Jahrzehnten immer starker gewachsen. Heute
existiert ein breites Fachwissen in allen Bereichen
des modernen Verkehrswegebaus — von der
Rohstoffgewinnung Uber innovative Baustoffe,
reibungslose Logistik und neueste maschinen-
technische Ausstattung bis hin zum erfahrenen
Fachpersonal, das komplexe Bauaufgaben ganz-
heitlich betrachtet und bearbeitet. Basierend auf
einem funktionierenden Baustellenmanagement
ist all dies heute ein unabdingbares ,Muss”.

Diese Uber Jahrzehnte gewachsenen Eigenschaf-
ten entstanden aus der Kompetenz und Kontinu-
itat bei der Umsetzung verschiedenster Aufga-
ben und sind der Grund flr unsere anerkannte
Position im Markt. Unsere Kunden schatzen,
auch bei komplexesten Aufgabenstellungen,
die Leistungsfahigkeit und Schlagkraft unserer
Firmengruppe auf sehr hohem Qualitatsniveau
— getreu dem Grundsatz , Alles aus einer Hand".

Wir sind davon Uberzeugt, dass am Ende derje-
nige besteht, der diese Aufgaben mit perfektem
Projektmanagement, ausgefeilter Logistik und
moderner Maschinenausstattung qualitativ, ter-
mingetreu und wirtschaftlich bewaltigen kann.
Dazu bedarf es neben sehr hohen Investitionen

in Maschinen-und Anlagentechnik auch des
engagierten Einsatzes von hoch qualifizierten
Fachkraften. Beides sicherzustellen, ist und wird
in Zukunft eine unserer gréBten Aufgaben sein.

Die Digitalisierung von Bauaufgaben, von logis-
tischen Zusammenhangen in Bauablaufen, hat
bereits begonnen und wird in kirzester Zeit noch
viel mehr an Stellenwert gewinnen, als wir heu-
te denken. Dies betrifft Auftraggeber und Auf-
tragnehmer zugleich. Grundvoraussetzung fur
die funktionierende und sinnvolle Umsetzung ist
eine kompetente und ausgereifte Vorplanung
der Projekte. Hier ist die Bauindustrie einerseits,
aber auch die Auftraggeberseite stark gefordert.

Mit dem abgeschlossenen Ausbau der BAB 8
Karlsbad-Pforzheim und dem anstehenden
Ausbau der BAB 9 Allershausen—-Holledau stellen
wir lhnen in dieser Ausgabe unseres Kundenma-
gazins stellvertretend zwei Projekte vor, die als
gelungenes Beispiel fur die Leistungsstarke, das
technische Know-how und die Innovationskraft
unserer Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im
Unternehmensbereich Infrastruktur stehen.

Der kirzlich von Bundesverkehrsminister Ale-
xander Dobrindt vorgestellte Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 zeigt auf, dass zeitnah viele
Infrastrukturprojekte ausgelést und angesto-
Ben werden. Bleibt eigentlich nur die Botschaft:
~Packen wir’s an”!

In diesem Sinne wuinsche ich lhnen Zeit und
MuBe bei der Lektlre der einzelnen Projekt-
beitrage — und alles Gute zum Start in die neue
Bausaison.
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tau, Unfall, Behinderung, A8: Traurige Be-

rihmtheit erlangte die mehr als 70 Jahre

alte Vorkriegsautobahn, die auf bis dato
unausgebauten Strecken nur Uber vier Spuren
ohne Standstreifen verfluigte, vor allem durch
den Verkehrsfunk. Auch der rund 9,2 Kilometer
lange Abschnitt zwischen den Anschlussstellen
Karlsbad und Pforzheim-West war dem zuneh-
menden Verkehr mit bis zu 90.000 Fahrzeugen
pro Tag schon lange nicht mehr gewachsen.
Beim Startschuss fur den sechsstreifigen Ausbau
des Teilstticks im Jahr 2009 durch den dama-
ligen Ministerprasidenten GUnther Oettinger
entsprach der Streckenabschnitt zudem nicht
den heutigen Standards beim Umwelt- und
Larmschutz.

Verbesserte Verkehrsentwicklung

Sechs Jahre spater konnten Autofahrer und An-
wohner gleichermaBen aufatmen, als Bundes-
verkehrsminister Alexander Dobrindt im Beisein
seines baden-wurttembergischen Amtskolle-
gen Winfried Hermann das rote Band durch-
schnitt und am 19. Juni 2015 die neu ausgebau-
ten Autobahnkilometer feierlich dem Verkehr
Ubergab. Vorbei sind nun die Zeiten, in denen
nach Angaben des ADAC die A8 zwischen
Karlsruhe und Stuttgart regelmaBig Platz eins
der Staustrecken auf deutschen Autobahnen
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belegte. Stattdessen konnten durch den Ausbau nicht nur
deutliche Verbesserungen fur die Verkehrsentwicklung, sondern
insbesondere auch fur die Umwelt erzielt werden. , Beeintrachti-
gungen durch Larm- und Schadstoffemissionen werden spurbar ver-
ringert, die Verkehrssicherheit gesteigert und eine nachhaltige Min-
derung der Risiken bei Unfallen fur die Wasserversorgung im Pfinztal
erreicht”, versicherte Alexander Dobrindt bei der Verkehrsfreigabe.



Entscharfte Trassenfiihrung

Die Arbeiten fur den sechsstreifigen Ausbau
zwischen Karlsbad und Pforzheim-West waren
gepragt durch schwierige geologische Verhalt-
nisse sowie durch umfassende Gelandeein-
schnitte nahe Karlsbad-Mutschelbach und gro-
Be Gelandeauftrage im Pfinztal. Insbesondere
die Bewaltigung der erheblichen Hohenunter-
schiede von bis zu 20 Metern zwischen der alten
und neuen Trasse unter Aufrechterhaltung des
Verkehrs stellte fur die Infrastrukturspezialis-
ten von Max Bogl eine besondere Herausfor-
derung dar. Beauftragt vom Regierungsprasi-
dium Karlsruhe fur den Streckenausbau in drei
Baulosen, war die Ausfihrung der gesamten
Erd-, StraBen- und BrickenbaumaBnahmen in-
klusive diverser Stutz- und Larmschutzwénde,
umfangreicher Abdichtungsarbeiten und

der Verkehrssicherung ein Vor-
zeigeprojekt far die hohe
Wertschopfungstiefe

der Firmengruppe

Max Bogl.
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Freie Fahrt auf sechs statt bisher vier Spuren

Ausbau in zwei Phasen

Im August 2012 begannen die Erd- und StraBenbauarbeiten
am knapp 5,7 Kilometer langen, westlichen Ausbauabschnitt
(Los 4). Hier wurden zwischen Karlsbad und dem Pfinztal
rund eine Million Kubikmeter Erd- und Gesteinsmaterial in
einem Zeitraum von Uber einem Jahr bewegt, um im Zuge
des sechsstreifigen Ausbaus die bestehende Trassierung
einer modernen Streckenflihrung anzupassen. Nach Fertig-
stellung des westlichen Abschnitts im Dezember 2013 konnte
der Verkehr von der Anschlussstelle Karlsbad bis zur Darms-
bacher Hohe auf die neue Stdfahrbahn umgelegt werden.
Mit den Arbeiten im &stlichen, etwa 3,5 Kilometer langen
Anpassungsbereich (Los 3) der Nordfahrbahn wurde im
Marz 2013 begonnen. 14 Monate spater erfolgte dann im
Mai 2014, von Pforzheim-West kommend bis zur Klosterweg-
briicke, die Verkehrsumlegung auf die neuen drei Spuren in
Richtung Karlsruhe.

Schliisselbauwerk Pfinztalbriicke

Im Zuge des komplexen Trassenausbaus mit streckenweiser
Verlegung der Autobahn und Absenkung der Héhenlage
realisierten die Briickenbau-Profis von Max Bégl auch zahl-
reiche Ingenieurbauwerke. Neben dem Bau diverser kleine-
rer Uber- und Unterfihrungsbauwerke sowie dem Umbau
und der Sanierung der 260 Meter langen Klosterwegbri-
cke ,verschwand” auch die unfalltrachtige Nottinger Senke
(Los 1). Uber diesen einst gefahrlichen Streckenabschnitt
erstreckt sich jetzt in 25 Metern Hohe der markanteste
unter den neuen Bruckenbauten, die Pfinztalbriucke. Das
470 Meter lange Schlisselbauwerk des A8-Ausbaus bei Rem-
chingen konnte Mitte 2012 nach Uber zwei Jahren Bauzeit
im Taktschiebeverfahren fertiggestellt werden.
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Neugeordnetes StraBennetz

Im Rahmen des vom Bund getragenen 150-Millionen-
Euro-Projektes wurden entlang der gesamten Aus-
baustrecke rund 1,6 Millionen Kubikmeter Erde
bewegt, eine knapp 650 Meter lange Bohr-
pfahlwand erstellt und 200.000 Quad-

ratmeter Asphaltschicht aufgebracht.

DartUber hinaus musste das vom Au-

tobahnbau betroffene untergeord-

nete StraBennetz neu strukturiert

werden. Hier wurden insbesondere

die bisherigen Unterfihrungsbau-

werke zwischen Ober- und Unter-

mutschelbach im Zuge der K 3563

und zwischen Langensteinbach und

Darmsbach im Zuge der K 4535 durch

moderne Uberfiihrungsbauten ersetzt.

Im Bereich der VerbindungsstraBe zwi-

schen den Remchinger Ortsteilen Darmsbach

und No6ttingen, rund 250 Meter 6stlich der be-
stehenden Unterfihrung ,TullastraBe”, steht jetzt
zudem eine neue Unterfuhrung zur Verfigung.

Aktiver Larm- und Umweltschutz

Das Oberflachenwasser der Autobahn wird zuktnftig Gber
mehrere von Max Bdgl neu gebaute Regenkldrbecken ge-
reinigt und gedrosselt an die Pfinz abgegeben. Beeintrach-
tigungen von Natur und Landschaft kompensierte der Bau-
herr mit Beauftragungen an Dritte durch eine Vielzahl an
AusgleichsmaBnahmen in den beiden Naturschutzgebieten
.Beim Steiner Mittelberg” und ,Ersinger Springenhalde”,
durch Wiederaufforstungen sowie durch landschaftspfle-
gerische Gestaltung im Bocksbachtal. Fur einen aktiven
Larmschutz der Anwohner sorgen neben massiven Gabio-
nenstitzwanden diverse Larmschutzwéande entlang der
Ausbaustrecke.

Mit der Fertigstellung des Streckenabschnitts verbleibt nur
noch das vierspurige Teilstlick der knapp funf Kilometer
langen Enztalquerung im Bereich der Anschlussstelle Pforz-
heim-Ost. Fur das letzte Nadeldhr der BAB 8 zwischen Karls-
ruhe und Stuttgart ist der sechsstreifige Ausbau geplant. B

infrastruktur@max-boegl.de

Der Filmtrailer e ]
4

zum Projekt
| L

Den Filmtrailer zum Projekt kdnnen Sie sich
ansehen Gber den QR-Code oder auf der
Internetseite www.max-boegl.de unter der
Rubrik Infrastruktur > Verkehrswegebau.

Fotos: Reinhard Mederer
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Tekla DACH BIM Award 2015

Auszeichnung fur

Stadtquartier ,,NeuerMarkt”

Als Investor, Bauausfiihrer und Betreiber realisierte Max Bogl im bayerischen Neumarkt ein modernes Stadtquartier

fiir Einzelhandel, Dienstleistungen, Gastronomie, Arztpraxen, Biiros, ein Hotel und ein Multiplex-Kino. Mit der

Er6ffnung am 17. September 2015 genieBen Einwohner und Besucher seither ein einzigartiges Einkaufs-, Gastro-

nomie- und Freizeitvergniigen. Ende Oktober wurde der Komplex mit dem Tekla DACH BIM Award 2015 pramiert.

it dem zweiten Platz fur den Neu-

bau des Einkaufszentrums honoriert

das finnische Softwareunternehmen
Tekla die Firmengruppe Max Bogl fur den inno-
vativen und vorbildlichen Einsatz von Building
Information Modeling (BIM). Der rund 200 x 180
Meter groBe Gebadudekomplex aus Ortbeton,
Fertigteilen, Doppelwanden und Stahlbauele-
menten wurde von Experten der Firmengruppe
geplant, produziert und montiert. Bereits in der
frihen Projektphase wurde mit Trimble Sketch-
Up ein Architekturmodell zur Visualisierung des
Entwurfs erstellt. Im Anschluss erfolgten die
Kalkulation auf Basis eines Revitmodells und
die Ausfihrungsplanung mit Tekla Structures.

Fur den Stahlbau wurden anhand von 2D-Pla-
nen NC-Daten fur die angebundene, werks-
eigene Stahlbaufertigung abgeleitet. Im Be-
tonbau kam ebenfalls ein Tekla-Modell zur
Anwendung, aus dem heraus Bewehrungen
konstruiert sowie die Ansteuerung der Ferti-
gungsmaschinen geplant wurden. Auch far
die Koordination leistete BIM gute Dienste.
So nutzte das Team auf der Baustelle mo-
bile Endgerate, um samtliche Bauprozesse
vor Ort zu jeder Zeit mit dem 3D-Modell abglei-
chen zu kénnen. Die unterschiedlichen Fachmo-
delle lieBen sich dabei durch einen intensiven
Datenaustausch via IFC-Format perfekt auf-
einander abstimmen. [

Windpark J6zwin

Mit einem Beteiligungsvolumen von 50 Prozent realisierte die
Firmengruppe Max Bogl als Investor und Betreiber in Kooperation
mit vortex energy einen Windpark im Herzen Polens.
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eun Windenergieanlagen des Herstel-

lers GE Wind Energy mit Nabenhdhen

von 103 Metern und 25,3 MW Gesamt-
leistung gingen Mitte November 2015 am
Standort Kleczew ans Netz. Verantwortlich fur
die Ausfihrung der Erdbau- und Fundamentar-
beiten sowie der dazugehorigen Infrastruktur-
maBnahmen war Max Bégl Polska.

Das ehemalige Bergbaugebiet ist aufgrund
glnstiger Windbedingungen als Standort at-
traktiv. Die schwierige Bodenbeschaffenheit
beinhaltete jedoch besondere Anforderungen
an die Grindungsarbeiten. Hier kamen unter
den Fundamenten spezielle DSM-Bohrpfahle
(Deep Soil Mixing) zur Ausfuhrung.

BIM-Animationen: Firmengruppe Max Bdgl; Foto: Studio EMMA Orzechowo



progress

Eine ,bewehrte” Partnerschaft

progress Maschinen & Automation entwickelt und produziert Maschinen und Anlagen zur Verarbeitung
von Betonstahl vom Coil. Das Produktsortiment reicht von Maschinen zum Richten, Schneiden und Bie-
gen bis hin zu SchweiBBanlagen von Betonstahlmatten, Gittertragern und Bewehrungskérben. Die beson-
dere Starke von progress Maschinen & Automation liegt in der Entwicklung und Produktion individuell
zugeschnittener Anlagen und Maschinen.

Auf Kundenwitnsche mafBgeschneiderte Losungen, genaue Planung und ein langjahriges Know-how
machen progress Maschinen & Automation zu einem vertrauenswirdigen Partner.

Ein Auszug aus der breiten Produktpalette:

Betonstahlmatten auf Mafl

Richten, Schneiden und Biegen bis auf 225

Gebogene Stangen

Gebogene Stangen mit Endaufbiegungen

Sonderbewehrung fur verschiedene Anforderungen

Progress Maschinen & Automation AG
Julius-Durst-Str. 100

[-39042 Brixen

Tel. +39 0472 979 100

Fax +39 0472 979 200
info@progress-m.com

WWW. progress-m.com
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Messestand 205 in Halle A4,
27.-30. September
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maxmodul - das fortschrittliche Wohnungsbausystem

Gunstiger und bezahlbarer Wohnraum wird dringender benétigt denn je — dieser Anspruch gilt langst nicht

mehr nur in den hochpreisigen Ballungszentren. Mit dem Wohnungsbausystem maxmodul leistet Max Boégl

einen beachtlichen Beitrag zur kostengiinstigen und schnellen Schaffung von Wohnraum, der dariiber hinaus

auch ein hohes MaB an Lebensqualitat bietet.

us hochwertigen, seriell im Werk ge-

fertigten Bauteilen entstehen mit

maxmodul in kurzer Bauzeit Geb&ude,
die fur ihre modulare Bauweise viel Gestal-
tungsspielraum ermoglichen. maxmodul eignet
sich hervorragend fiir so unterschiedliche Ein-
satzmodglichkeiten wie sozialen Wohnungsbau,
Asylbewerberwohnungen, Mehrgenerationen-
wohnen, Studentenwohnheime, Hotels oder
auch Burogebéaude, Schulen und Kindergarten.

Das flexible Bausystem
erlaubt eine vielfaltige
Kombinatorik und An-
passungsfahigkeit eines
Gebaudes an stadtebau-
liche Gegebenheiten,
selbst bei komplizierten
Grundstiicken.

Schnell

Der hohe Vorfertigungsgrad der modularen
Bauweise bringt eine Vielzahl von Vorzlgen
mit sich: Zunachst verklrzt er die Bauzeit er-
heblich. Daraus ergibt sich zusatzlich eine zu-
verlassige Kosten- und Termintreue. Die serielle
Fertigung im Werk beschleunigt die Errichtung
noch dadurch, dass die Module witterungs- und
jahreszeitenunabhangig hergestellt werden.
Dadurch sind auch relativ kurzfristig benotigte
Lésungen problemlos umsetzbar. Durch die
Serienfertigung in der Produktionsstatte wird
die Bauzeit auf der Baustelle erheblich verrin-
gert, was wiederum Larm und Schmutz vor Ort
auf ein Minimum reduziert.



Fotos: Reinhard Mederer; Hans Trautmann; Syntax Wien; Firmengruppe Max Bogl

Hochwertig

Schnell und glnstig sind jedoch bei Weitem
nicht die einzigen Vorteile, die der serielle Woh-
nungsbau mit maxmodul fur die Entwicklung
nachhaltiger Wohnkonzepte fir heutige und
zukunftige Wohnformen bietet. Alle Bauele-
mente erfullen die vorgeschriebenen Anfor-
derungen an Qualitat und Energiestandards.
Selbstverstandlich wird die Fertigung laufend
kontrolliert. AuBer der Herstellung der Module
sichert auch die sorgfaltige firmeninterne Bera-
tung und Konzeption in enger Absprache mit
den Bauherren die Einhaltung aller planungs-
und baurechtlichen Vorgaben.

Kontrollierte Fertigung der Module in
firmeneigenen Produktionsstatten

1 Modul fiir 1 Person,
ca. 18,2 m? ca. 72,8 m?

Lieferung der ausgebauten Module
mit Spezialfahrzeugen

4 Module fiir 3 bis 4 Personen,

Flexibel

Auftraggeber mit unterschiedlichsten Vorstel-
lungen nutzen das komplette MaB an Viel-
falt, das maxmodul ermdéglicht. Denn aus dem
grundlegenden Modulraster lassen sich viele
architektonische Variationen und Akzente ver-
wirklichen. Das flexible System lasst sich auf
zahlreiche Grundriss- und Gebdudekonzepte
anwenden und erlaubt Baukérper in barriere-
freier Ausfihrung mit Wohnformen fur Sing-
les bis hin zu Familien. Selbst nach der Fertig-
stellung des Gebaudes ist die Bandbreite an
Maoglichkeiten noch nicht ausgeschépft. Denn
erganzende Module kénnen in kurzer Zeit auf
veranderte Anspriche reagieren und beste-
hende Einheiten erweitern.

Schnelle Montage vor Ort durch
geschultes Fachpersonal

Sicher

Naturlich vereinfacht auch bei maxmodul unser
Grundsatz, alle Leistungen aus einer Hand zu
bieten, jedes Projekt. Denn nach werkseigener
Planung und Fertigung der Bauteile in Max Bogl
Produktionsstatten innerhalb Deutschlands
sorgen die firmeneigene Logistik und Montage
fur reibungslos ineinandergreifende Ablaufe
an den Schnittstellen aller Gewerke. So erhal-
ten Bauherren mit maxmodul in denkbar kurzer
Zeit und mit geringem Kosteneinsatz ein be-
zugsfertiges Gebaude, das in vielerlei Hinsicht
sympathische Wohnrdume und bestes Wohl-
fuhlambiente schafft. u

hochbau@max-boegl.de; info@maxmodul.com

2 Module fiir 2 Personen, 3 Module fiir 3 Personen,
ca. 36,4 m? ca. 54,6 m?

Das flexible Baukastensystem ist im Rahmen seines Systemrasters indivi-
duell auf verschiedene Grundriss- und Gebaudekonzeptionen anwendbar.
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«~Schlankes Wunder” gewinnt Innovationspreis

WELTWEIT ERSTE CARBONBETONBRUCKE

Seit Oktober 2015 wird das Flisschen Schmiecha in Albstadt-Ebingen von einem schlanken Wunderwerk
liberspannt. Die von Max Bogl und solidian GmbH entwickelte und mit dem Innovationspreis der Zulieferer-

industrie Betonbauteile ausgezeichnete Textilbetonbriicke ist weltweit die erste ihrer Art, die komplett ohne

Stahl auskommt. Somit ist sie nicht nur verbliiffend leicht, sondern auch nahezu wartungsfrei — und erleichtert

den Ebingern durch ihre feinstrukturierte und rutschhemmende Oberfliche die Uberquerung.

Die Textilbetontrog-
briicke iiber die
Schmiecha kommt als
weltweit erste reine
Carbonbetonbriicke
ohne Betonstahlbe-
wehrungen und Stahl-
vorspannungen aus.
Korrosionsschaden im
Betonstahl und damit
verbunden hohe Kosten
bei Sanierung und In-
standhaltung gehéren
der Vergangenheit an.
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ei 15,55 Metern Lange und 2,94 Metern

Breite wiegt die neue FuBgangerbricke

gerade einmal 14 Tonnen. Zum Vergleich:
Ein konventioneller Briickenbau gleicher GroBe
wirde rund 30 Tonnen auf die Waage bringen.
Der stabile Boden der Konstruktion ist nur neun
Zentimeter dick, die Brlstung bringt es sogar
auf schlanke sieben Zentimeter. Wenngleich es
nur ein kleines Flusschen ist, das damit tGber-
briackt wird, bringt das intelligente Bauwerk
mit seinem geringen Gewicht dank eingebau-
ter Carbonbewehrung ,solidian GRID” doch
schwerwiegende Vorteile fur das in Baden-
Wiurttemberg gelegene Albstadt-Ebingen und
seine Bewohner.

Gleich dreifache Erleichterung

Der Bauburgermeister der Stadt, Udo Hollauer,
freut sich Gber den rechnerischen Vorteil: Die
Kosten liegen nur minimal Gber denen fur eine
Stahlbetonbricke. Dem gegeniber steht je-
doch ein praktisch nicht existenter Wartungs-
aufwand, wodurch die Mehrkosten schnell ein-
gespart sind. Ein weiteres Plus bietet sich der
Umwelt. Denn die neue Brlcke spart nicht nur
am Gewicht, sondern dadurch bedingt auch

an Ressourcen und Kohlendioxid-Emissionen.
SchlieBlich profitieren die Ebinger Burger vom
neuen Bauwerk - und zwar alle. Da sich in der
Néhe der Brucke zahlreiche Arztpraxen befin-
den, ist sie mit einer feinstrukturierten und des-
halb rutschhemmenden Oberflache versehen,
die auch fur Rollatoren eine sichere Uberque-
rung gewahrleistet.

Dauerhafte Verbindung

Produziert wurden die Brickenfertigteile von
Max Bogl im Auftrag der solidian GmbH, deren
Abteilungsleiter Textilbeton, Christian Kulas,
die langjahrige Kooperation mit der Firmen-
gruppe besonders schatzt, weil sie ,,innovativen
Projekten gegenlber besonders aufgeschlossen
ist.” Lediglich eine gute halbe Stunde hat die
Montage der Textilbetonbricke gedauert, bei
deren Planung und Produktion Max Bogl maB-
gebliches Know-how aus den Bereichen Beton-
technologie und Fertigung einflieBen lassen
konnte. Die Freude in Albstadt-Ebingen Uber
das bislang noch einzigartige Konstrukt halt
sicher umso langer. |

infrastruktur@max-boegl.de

Fotos: solidian GmbH
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Intelligent und nachhaltig

PREISGEKRFI_')NTE LOGISTIKKOMPETENZ
BEI MAX BOGL

In knapp 90 Jahren Firmengeschichte hat sich Max Bogl vom Anbieter reiner Bauleistungen zum international

agierenden Spezialisten fiir Technologie und Dienstleistungen im modernen Bauwesen entwickelt. Zu den

ausgefeiltesten Kompetenzen der Firmengruppe zdhlen heute auch die Konzeption und Realisierung komplexer

Logistikimmobilien, von denen zwei mit dem renommierten Logix Award préamiert wurden.

multicube rhein-neckar,
Heddesheim (2013)

Logistikzentrum
Parsdorf bei Miinchen
(2015)

Garbe Logistikcenter,
Schweitenkirchen

on der Gebaudeplanung tber die Tief-

bauleistungen bis zur Herstellung von

Beton- und Stahlbaufertigteilen so-
wie deren Anlieferung und Montage erbringt
Max Bogl das komplette Leistungsspektrum fir
Logistikimmobilien aus einer Hand. Dabei si-
chert die komplexe hauseigene Produktion, von
der Rohstoffgewinnung bis zur Fertigstellung
des Rohbaus, einen hohen Qualitatsstandard
innerhalb der Firmengruppe. Das umfassende
Angebot ermoglicht effiziente Komplettlo-
sungen und reibungslose Abldufe an allen
Schnittstellen. So entstehen innovative und
nachhaltige, fir den Nutzer maBgeschneiderte
Gebaudeimmobilien mit intelligenter Haustech-
nik entlang der gesamten Wertschépfungskette
im eigenen Unternehmen.

Ausgezeichnete Projektergebnisse

Von der Kompetenz auf dem Gebiet der Logis-
tikimmobilien bei Max Bogl profitieren Auf-
traggeber und deren Kunden. Auch die Firmen-
gruppe selbst erfahrt Anerkennung. Der seit
2013 im zweijahrigen Turnus verliehene Logix
Award fur herausragende Logistikimmobilien
wurde bislang beide Male an Projekte unter Be-
teiligung der Firmengruppe verliehen: 2013 fir
das bei Heddesheim angesiedelte multicube
rhein-neckar der Pfenning-Gruppe sowie 2015
fur das Logistik-Center Parsdorf bei Minchen
der Immogate AG. Dr. Malte-Maria Minchow,
Sprecher der Initiative Logistikimmobilien
(Logix), fasst die Begriindung wie folgt zusam-
men: ,Die Kriterien geben vor, dass die Immo-
bilien in hohem MaBe sowohl den Ansprlchen

der Nutzer als auch denen der Investoren ge-
recht werden, sich dartber hinaus aber auch
durch stadtebauliche, 6kologische und soziale
Aspekte auszeichnen missen. Die bisherigen
Preistrager [...] verkérpern diesen Anspruch in
eindrucksvoller Weise.”

Uberzeugte Kunden
im GroBraum Miinchen

Solche Erfolge belegen, dass Max Bogl in sei-
ner Arbeit immer einen Schritt weiter geht,
als Bauherren und Kooperationspartner nur
zufriedenzustellen. Ein Anspruch, der auch fur
das neueste Logistikprojekt der Firmengrup-
pe in Schweitenkirchen gilt. Dort im Landkreis
Pfaffenhofen erstellt Max Bogl im Auftrag
der Garbe Logistik AG, eines der flihrenden
Logistikimmobilien-Investoren, ein tempera-
turgefihrtes Logistikzentrum mit Gber 20.000
Quadratmetern Lager- und Umschlagsflachen
sowie weiteren 6.500 Quadratmetern Biro-
und Sozialflachen. Neben dem multifunktions-
fahigen Logistikobjekt mit mehr als 120 Ram-
pentoren sind zusatzlich ein Parkhaus mit rund
300 Pkw-Stellplatzen, 120 Lkw-Stellplatze, eine
Enteisungsanlage und eine Tankstelle geplant.
Nach Fertigstellung des Projektes im Herbst
2016 wird die Nagel-Group, einer der fuh-
renden Lebensmittellogistiker in Europa, von
Schweitenkirchen aus Kunden mit Produkten
aller Temperaturbereiche einschlieBlich Tief-
kidhlwaren beliefern. [ |

hochbau@max-boegl.de;
infrastruktur@max-boegl.de
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Bahnprojekt Stuttgart 21

Viergleisig Uber den Neckar

Fiir die Briickenbauspezialisten von Max Bogl steht eine weitere ingenieurtechnische und baubetriebliche

Herausforderung ins Haus. Im Zuge des Projekts Stuttgart 21 wurde die Firmengruppe mit dem Neubau der

Neckarbriicke in Stuttgart-Bad Cannstatt beauftragt. Der Auftragswert betragt rund 35 Millionen Euro.

n Zusammenarbeit mit dem Ingeni-

eurblro schlaich, bergermann part-

ner konnte sich Max Bogl in einem
europaweiten Wettbewerb durchset-
zen. Die rund 345 Meter lange Bahn-
bricke mit bis zu 75 Metern Stutzwei-
te Uberquert mit dem Neckar, zwei
HauptverkehrsstraBen und der Strecke
der Stuttgarter Stadtbahn bedeutende
Verkehrswege nahe dem Bauvorhaben
Rosensteintunnel. Auf der neuen Bru-
cke, welche die stdlich davon liegende,

viergleisige Rosensteinbricke ablésen
wird, sollen kanftig S-Bahn und Fern-
bahn gemeinsam auf vier Gleisen par-
allel tberfuhrt werden.

Aus technischer Sicht ist der Neubau
anspruchsvoll, weil das Bauwerk auf
seinen Hauptpfeiler-Reihen in Langs-
richtung nicht verschiebbar gelagert
ist. Auch die Stahlbauarbeiten mit
Sonderstahlen und groBen Blechpa-
ketdicken von bis zu 250 Millimetern

gestalten sich komplex. Die Bricken-
pfeiler stellen eine Kombination aus
dinnen Wandscheiben im unteren
Teil und filigranen Einzelpfeilern unter
den vier Bruckenlangstragern dar. Im
Bereich des Neckars werden drei Bru-
ckenpfeiler auf rund 200 Bohrpfahlen
tiefgegrindet. In der Kernzone des
Bad Cannstatter Heilquellen-Schutz-
gebiets wird dies eine gro3e Heraus-
forderung fur den Spezialtiefbau von
Max Bogl sein. |

Stadtquartier ,NeuerMarkt"”

Horst Seehofer
ZU Besuch
iIn Neumarkt

In Begleitung von Staatssekretar
Albert Firacker besuchte Bayerns
Ministerprasident Horst Seehofer
Mitte November 2015 das Stadt-
quartier ,NeuerMarkt”. Zwei Mo-
nate zuvor war Neumarkts groBtes
Einkaufszentrum, das Ende Marz
dieses Jahres bereits seinen zwei-
millionsten Kunden begriiBen durf-
te, als Ergdnzung zu den Geschaften
der Altstadt er6ffnet worden.

nvestor, Projektentwickler, Bau-

ausfuhrender und Eigentimer des

100-Millionen-Euro-Projektes, das
auf 23.000 Quadratmetern Flache ein
einzigartiges Einkaufs-, Gastronomie-
und Freizeitvergnligen bietet, ist die
Firmengruppe Max Bdgl. Nach dem
Rundgang mit Gesellschafter Johann
Bogl zeigte sich Horst Seehofer sehr
angetan vom ,Neuen” mit seiner licht-
durchfluteten Shopping-Mall, dem
modernen Multiplex-Kino mit sieben
Salen, einem eleganten 4-Sterne-Hotel
und den zahlreichen Biro-, Praxis- und

Seit der Eroffnung
besuchten durch-
schnittlich mehr
als 10.000 Kunden
pro Tag den
~NeuenMarkt”.
Ministerprasident
Horst Seehofer
war einer von
ihnen.

Dienstleistungsflachen, die sich hinter
der filigranen Fassade aus Architektur-
Beton Bogl verbergen.

Gerade die innovative Fassadentechnik,
die hinter der Eigenentwicklung der
hochpréazisen Sichtbetonfertigteile aus
Hochleistungsbeton mit extrem dun-
nen Wandstarken steckt, beeindruckte
den Ministerprasidenten. Mit Stolz und
den Worten ,Familienunternehmen tun
etwas fur die Heimat” quittierte er das
Engagement der Firmengruppe in Neu-
markt und Uber die Region hinaus. H

mbaquadrat_Friahjahr 2016
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Willibald Gluck im Gliick

TRAUMNOTE
FUR NEUMARKTER
GYMNASIUM-NEUBAU

Schulstart war im September 2015, die offizielle Einweihung durch
Ministerprasident Horst Seehofer folgte Mitte Dezember. Jetzt zogen

Schiiler und Lehrer nach einem halben Jahr Schulbetrieb erste Bilanz — und

vergaben an den Neubau des Willibald-Gluck-Gymnasiums die Traumnote 1,0. Kein
Wunder, bietet doch Bayerns zweitgréBtes Gymnasium neben einer modernen Archi-
tektur und Innengestaltung insbesondere ein innovatives Unterrichts- und Freizeitkonzept.



Fotos: Petra Kellner, Architekten + Innenarchitekten Berschneider + Berschneider, Franz Xaver Meyer

ei der Gestaltung des gymnasialen Schulneubaus im

Herzen Neumarkts setzte das mehrfach preisgekronte

Pilsacher Architekturbiro Berschneider & Berschneider,
das sich in einer ARGE als Generalplaner im Rahmen eines
europaweiten VOF-Verfahrens durchsetzen konnte, auf viel
Raum und Helligkeit. Entstanden ist ein lichtdurchflutetes
Massivgebdude mit zwei Uberdachten, innen liegenden
Atrien und einer modernen Dreifeldturnhalle mit dreiseitig
umlaufender Tribtinenanlage fur Schul- und Vereinssport.

Durchdachtes padagogisches Konzept

Insgesamt 1.400 Schulerinnen und Schulern stehen auf vier
Etagen 38 Klassenzimmer, 14 Oberstufen-Kursraume, sieben
Intensivierungs- und sechs Ausweichraume zur Verfliigung.

Offene Arbeits- und Aufenthaltsbereiche mit Sichtbezie-
hung zu den Klassenrdumen und ein Ganztagesschulbe-
reich mit Ruhe- und Bewegungszonen gewahrleisten einen
optimierten konventionellen Schulbetrieb, lassen aber ge-
ntgend Raum fur innovative Unterrichtskonzepte. Boulder-
wand, Bolzplatz, Liegewiese und Bibliothek sorgen abseits
des Lernens fur Entspannung, die groBzligige Aula dient als
Buhne fur Theater und Konzerte.

Perfekte Umgebung fiir erfolgreiches Lernen

Die perfekte Hulle fur eine offene und kommunikative Lern-
landschaft schuf Max Bogl in zweieinhalb Jahren Bauzeit. In
enger Abstimmung mit dem Landkreis Neumarkt als Bau-
herrn und den Projektsteuerern der Liegenschaftsverwal-
tung leistete die Firmengruppe zusammen mit einem lokalen
Partner einen groBen Beitrag fur die Bildung — beginnend
mit der ErschlieBung und den Erdarbeiten Gber stitzende,
tragende und teilende Elemente bis hin zu den auffalligen
Sandwich-AuBenfassaden aus rot eingefarbten Fertigteilen,
von denen jedes einzelne ein Unikat ist. Freundlich orange-
farben eingefasste Fenster ermoglichen durch ihre Sonnen-
schutzverglasung leuchtende Lernerlebnisse ohne grelle
Nebentdne. Beeindruckend ist der Energiestandard des
Gymnasiums, der sich nahe am Passivhaus befindet.

~Hausherr” seit 1965

Dass der Geist des Namensgebers auch in den neuzeitlichen
Hallen spUrbar ist, zeigt die von der Kinstlerin Anna Chromny
geschaffene, lebensgroBe Bronze-Statue des 1714 nahe

,Als Architekten sind wir verantwortlich, mit dem Neubau
des WGG einen méglichst attraktiven Lebensraum fir
Schdler und Lehrer zu schaffen. Herausgekommen ist
ein ebenso funktionales wie emotionales Gebadude, das
aufgrund seines lebendigen Spiels mit Raum und Licht
einmalig fir Neumarkt und die Region ist.”

Johannes Berschneider,
Dipl. Dipl.-Ing. (FH) Architekt BDA +
Innenarchitekt BDIA

Berching geborenen Komponisten Christoph Willibald Gluck
inmitten der Aula des Gymnasiums. Wurde der groBe Opern-
reformer aus dem 18. Jahrhundert heute noch leben, so
hatte er wahrlich seine Freude an dem 35-Millionen-Euro-
Neubau, der zu den beeindruckendsten SchulbaumaBnah-
men des Landkreises Neumarkt zahlt. u

hochbau@max-boegl.de

Das Interview mit Architekt Johannes Berschneider
und den Zeitrafferfilm zum Projekt konnen Sie sich
ansehen iiber den QR-Code oder auf der Internet-
seite www.max-boegl.de/hochbau.

mbaquadrat_Friahjahr 2016
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ie zwei Parkhaus-Systemvarianten von

Max Bogl — Betonfertigteil- und Stahl-

verbundbauweise — basieren auf einem
effizienten Konstruktionsraster, das sich in je-
den Standort geschmeidig einflgen lasst. Bei-
de Varianten bieten erhebliche Vorteile fur den
Betrieb und gleichzeitig immense Gestaltungs-
freiheit. Wie nicht anders zu erwarten, erbrin-
gen die Parkhaus-Spezialisten von Max Bogl
alle Dienstleistungen von der Planung Uber
die Fertigung, Anlieferung und Montage der
Systembauteile bis zum Betrieb und der In-
standhaltung aus einer Hand.

Mehr als die Summe seiner Teile

Ausgehend von einer StellplatzgroBe von jeweils
5,00 Metern Lange und 2,50 Metern Breite sowie
einer ebenso komfortablen Fahrbahnbreite von
6,00 Metern lassen sich die Einzelelemente der
Parkhaussysteme zu Parkebenen beliebiger
Lange kombinieren. Dabei erlauben die auBen

mbquadrat_Fruhjahr 2016

Betonfertigteilbauweise Stahlverbundbauweise

Aufgrund der innova-
tiven Fertigungstech-
nologie kann auf eine
kunstharzbasierte
Bodenbeschichtung
verzichtet werden —
gut fiir die Umwelt und
das Investitionsbudget.

angeordneten Stltzen an allen Eckpunkten ein
bequemes Ein- und Ausparken ohne hinderliche
Pfeiler in den Parkbuchten. Neben der intelli-
genten Bauart Uberzeugt bei Max Bogl auch
die Qualitat der Bauteile, die ausschlieBlich aus
firmeneigener Fertigung stammen. Alle Teile
sind abriebfest, rutschhemmend und resistent
gegenUber Frost, Tausalz, Treibstoffen oder
Schmierélen. Eine zusatzliche Behandlung nach
der Montage ist somit UberflUssig.

Fotos: Norman Radon; Reinhard Mederer



5,00 m
Stellplatz

6,00 m
Fahrgasse

5,00 m

Mehr Moglichkeiten L
Stellplatz 1

||
\

Der Unterschied beider Varianten liegt in der
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Decke. Wahrend die Stahlverbundkonstruktion
Uber einen Deckentrager aus einem geschweiB3-
ten, mit der Betondecke verbundenen Stahltra-
ger verflgt, besteht das Deckenelement der
Betonfertigteilkonstruktion aus einer vorge-
spannten Betonfertigteil-Trogplatte, die mit
integrierten Stegen auf den Betonstutzen auf-
liegt. Welche Bauweise fur welches Vorhaben
die gréBeren Vorteile bietet, hangt von zahlrei-
chen Faktoren ab. Deshalb ist es gut zu wissen,

Viel Raum: 16,00 m breite Parkelemente mit 2,50 m breiten Stellplatzen

Von der duBeren
Gebadudegeometrie
und Lage/Bemessung
der Stellplatze iiber
die Ausfithrung der
Fassaden bis zur techni-
schen Ausstattung sind
die einzelnen Bauele-
mente perfekt auf das
Gesamtsystem Park-
haus abgestimmt.

Moderne Parkhausbauten vereinen hohe Qualitat und Baukunst mit funktionalem Design in Perfektion.

dass Max Bogl seine Auftraggeber vom ersten
Moment an sorgfaltig und individuell berat.
SchlieBlich hat niemand ein Interesse daran,
dass alle Parkhauser Uberall gleich aussehen.
Beide Varianten lassen somit eine Uberwalti-
gende Vielfalt an Gestaltungsmoglichkeiten
sowohl im Inneren als auch an der Fassade zu.

Mehr als ein Vorteil

Mit den ausgefeilten Parkhaussystemen erreicht
Max Bogl somit gleich dreifachen Mehrwert: fur
den Bauherrn eine praktikable, wartungsarme
und hochwertige Immobilie mit allen dazuge-
hoérigen Leistungen aus einer Hand, fur die Be-
nutzer einen komfortablen und sicheren Stell-
platz fur ihre Fahrzeuge und fiir die Umgebung
ein asthetisches Gebaude, das ein Stadtbild
nachhaltig positiv beeinflusst. |

parkhausbau@max-boegl.de;
www.parkhausbau-max-boegl.de

Neu im Max Bogl Referenzportfolio:

Gro3-Parkhaus
der Krones AG,

Neutraubling

PROJEKTDATEN:

= Bauweise: Stahlverbundkons-
truktion mit Betonsystemplatten

= Grundflache: 120,5 x 33,0 m

= Anzahl Stellplatze: 773

= Ebenen: 3,5 Stockwerke zzgl.
Dachebene (Split-Level)

= Reihen: 49 Langsachsen, Achs-
raster: 2,50 m (Stellplatzbreite)

= Rampen: Gegenverkehrsrampe
Split-Level, zusatzliche Rampe in
unterster Parkebene

= Treppenhauser: 2 Stiick (freiste-
hend mit Glasfassade)

= Besonderheiten: Zufahrtstunnel
zur untersten Parkebene

mbquadrat_Frihjahr 2016
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Schluss mit der Engstelle am Van Starkenborghkanaal: Um dem steigenden
Frachtverkehr auf dem Wasser gerecht zu werden, wird der Kanal verbrei-
tert und die Eisenbahnbriicke von 1931 durch einen Neubau ersetzt. Den
Auftrag fiir den Bau der Stahlbogenbriicke im Design & Build-Verfahren

erhielt die Max Bégl Nederland B.V. vom Bahnnetzbetreiber ProRail.

tatt mit bisher 35 Metern wird
das neue Brickenbauwerk mit ei-
ner Spannweite von 140 Metern
und einer freien Durchfahrtshéhe von
9,10 Metern den Schiffskanal Gberque-
ren. Die Fertigung des rund 2.000 Ton-

nen schweren StahlUberbaus erfolgt im
eigenen Stahlbauwerk der Firmengrup-
pe am Hauptsitz in Sengenthal. Die ein-
zelnen Segmente werden auf dem Was-
serweg nach Zuidhorn transportiert und
vor Ort in Uferndhe zusammengebaut.

Nach der Montage wird die Bogenbri-
cke im Frihsommer 2017 unter zwei-
tagiger Sperrung des Schiffsverkehrs
mithilfe von Pontons Gber den Kanal
geschwenkt und mit Schwerlasttrailern
in exakter Position unmittelbar neben
der alten Briicke eingebaut. Neben dem
Brickenneubau inklusive der Erd- und
Gleisarbeiten ist Max Bogl auch fur die
Ausarbeitung des Detailentwurfs, die
Einholung der Baugenehmigung sowie
den Abbruch der alten Bricke und die
erforderliche Kanalverbreiterung ver-
antwortlich. Die Gesamtfertigstellung
ist fur April 2018 vorgesehen.

TECHNISCHE PROJEKTDATEN:
= Stahlkonstruktion: ca. 2.000 to
= Beton: ca. 4.500 m3

= Erdbauarbeiten: ca. 95.000 m3
= Nassbaggerarbeiten: ca. 54.000 m3
= Spundwande: ca. 6.300 m?

BAB 9 Allershausen-Holledau

Weniger Staus durch
Nutzung des Seitenstreifens

Die BAB 9 Niirnberg—Miinchen z&hlt mit einem Verkehrsaufkommen von
taglich rund 100.000 Fahrzeugen zu den am starksten belasteten Auto-
bahnen Deutschlands. Haufige Staus in StoBzeiten sind die Folge. Als
Zwischenlésung soll die temporare Nutzung des Standstreifens zwischen
Allershausen und dem Dreieck Holledau den drohenden Verkehrsinfarkt

verhindern - diesmal in Fahrtrichtung Miinchen.

a die Realisierung eines 8-strei-

figen Ausbaus der BAB 9 der-

zeit nicht absehbar ist, soll der
Standstreifen wie ein Jahr zuvor in
Fahrtrichtung Nurnberg auf einer Lange
von rund 17 Kilometern so befestigt
werden, dass er bei hohem Verkehrs-
aufkommen als vierte Spur freigege-
ben werden kann. Den Auftrag zur
ErschlieBung des Seitenstreifens in zwei
Bauabschnitten erhielt Max Bégl in

mbquadrat_Fruhjahr 2016

ARGE von der Autobahndirektion Sud-
bayern. Mit dem Ausbau der Standspur
werden vier Bricken und 14 Unterfih-
rungen saniert, Beschleunigungs- und
Verzoégerungsstreifen verlegt sowie
24 Nothaltebuchten neu geschaffen.
Mit Baubeginn im April 2016 wird zu-
satzlich zur Sanierung der bestehenden
Entwasserung auch der gesamte Stra-
Benoberbau erneuert. Bis zum geplan-
ten Abschluss der BaumaBnahme im

AD Holledau

AS Pfaffenhofen

AS Allershausen

AK Neufahrn

Oktober 2016 inklusive Inbetriebnah-
me der Seitenstreifenfreigabe Anfang
2017 stehen je drei Fahrstreifen pro
Fahrtrichtung zur Verfagung. |

TECHNISCHE PROJEKTDATEN:

= Frostschutzschicht: ca. 50.000 m3

= Asphalttragschicht: ca. 160.000 to

= Asphaltbinderschicht: ca. 265.000 m?

= Larmmindernde Asphaltdeckschicht-
beldge: ca. 265.000 m?

Visualisierungen: Syb von Breda & Partners (Entwurf: Arcadis); Grafik: Die Jager
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Bauen und Betreiben

MODERNES FACILITY-MANAGEMENT

BEI MAX BOGL

Im Hochbau fordern Kunden zunehmend effiziente Konzepte fiir nachhaltiges Bauen und Betreiben. Gefragt

sind Gesamtlésungen aus einer Hand, um die Wiinsche der Bauherren zu erfiillen und den Bediirfnissen der

Nutzer gerecht zu werden. Fest in den Bereich Hochbau integriert, wurde hierzu die im eigenen Haus

vorhandene Betreiberkompetenz in der eigenen Fachabteilung Facility-Management konzentriert.

odernes Facility-Management (FM) umfasst heute

den gesamten Lebenszyklus eines Gebaudes —

von der Planung, Erstellung und Nutzung bis zur
Sanierung bzw. zum Umbau oder Ruckbau. Ziel ist es, den
sicheren Betrieb fur die Nutzer zu gewahrleisten. Dartber
hinaus sollen die Bau- und Betriebskosten dauerhaft gesenkt
und die Verfugbarkeit der Anlagen und Einrichtungen (engl.
facilities) sichergestellt werden, um den Wert von Gebauden
und Anlagen langfristig zu erhalten.

Bestmdgliche Lésung fiir Kunden

Ein GroBteil der Gebaudelebenszykluskosten entsteht wah-
rend der Betriebsphase und Ubersteigt die Baukosten schon
nach wenigen Jahren. Viele Bauherren haben erkannt, dass
die gesamten Lebenszykluskosten und nicht nur die Baukos-
ten optimiert werden mussen, und fordern schon im Vorfeld
Beratung und eine fur den Betrieb optimierte Bauplanung.

Seit dem FrUhjahr 2014 sorgt ein kompetent besetztes
FM-Team bei Max Boégl dafur, dass sich die Kunden der
Firmengruppe beim Betrieb oder der Wartung ihrer Immo-
bilien auf einen leistungsstarken Partner verlassen kénnen.
Durch die Kombination ,Bauen und Betreiben” werden die
Kosten fur die Immobiliennutzer dauerhaft reduziert. Ein
flieBender Ubergang vom Bau zum Betrieb erleichtert den
Betriebsbeginn fur den Kunden und die Abwicklung von
Gewahrleistungsthemen im eigenen Haus wird deutlich
vereinfacht.

mbquadrat_Fruhjahr 2016

Stadtquartier ,NeuerMarkt”,
Neumarkt i.d. OPf.

Starkes Wachstum geplant

Erfolgsmodelle wie die ARENA NURNBERGER VERSICHE-
RUNG und die ratiopharm arena in Ulm/Neu-Ulm, aber auch
die Betreuung der Immobilien innerhalb der Firmengruppe
standen Pate fur die Bundelung und den Ausbau der ei-
genen Kompetenz. Ein Meilenstein war die Er6ffnung des
Stadtquartiers ,,NeuerMarkt” im September 2015. Der Be-
ginn des FM fur die Sparkasse Hannover im November dessel-
ben Jahres stellte das zweite Highlight fur die Abteilung dar.

Zwei Jahre nach ihrer Griindung sorgt heute ein erfahrenes
Facility-Management-Team von Beratern, Ingenieuren, Kauf-
leuten und Operativen bei den Kunden fur einen funktio-
nierenden Gebaudebetrieb und ein stérungsfreies Arbeits-
umfeld — Tendenz steigend. |

.Von der ersten Minute an sorgen wir mit unserem FM-
Know-how fiir einen optimalen Betrieb Ihrer Immobilie.
Uber den gesamten Lebenszyklus lhres Gebéudes unter-
stltzen wir Sie auf der strategischen, taktischen und
operativen Ebene des Betriebes, um hinsichtlich Kosten
und Qualitat beste Ergebnisse sicherzustellen.”

Karsten Bartels,
Leiter Facility-Management

Fotos: Reinhard Mederer; Firmengruppe Max Bogl
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SCHWINDELERREGENDER FREIVORBAU
IN 62 METERN HOHE
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ntlang der kurzesten StraBenverbindung

zwischen der Rhein-Main-Region und dem

Ruhrgebiet rollen taglich bis zu 94.000
Fahrzeuge Uber die alte Spannbetonbalken-
bricke von 1964 mit jeweils drei Fahrstreifen
pro Fahrtrichtung — Tendenz steigend. Uber das
neue Brickenbauwerk mit vier Fahr- und einem
zusatzlichen Standstreifen auf jeder Seite wer-
den nach heutigen Schatzungen bis 2030 etwa
122.000 Autos am Tag fahren, davon 21.000
Lastwagen. Bis heute wurde die Bestandsbri-
cke zweimal, in den Jahren 1981 und 2004/2005,
saniert. Das steigende Verkehrsaufkommen
und der damit verbundene schlechte bauliche
Zustand zeigen jedoch eindringlich, wie wich-
tig es fur den Erhalt der Infrastruktur ist, die
alte Talbrticke durch einen Neubau zu ersetzen.

Seit dem Spatenstich im Juni 2013 realisieren die
Bruckenbauspezialisten von Max Bogl im Auf-
trag der DEGES 6stlich der alten Lahntalbricke
ein modernes, 450 Meter langes und 43,5 Meter
breites Brlickenbauwerk mit zwei getrennten
Uberbauten. Die neue Balkenbriicke Uber-
spannt in mehr als 60 Metern Hohe mit sieben
Feldern und Stutzweiten von 45 bis 90 Metern
im Flussbereich die Lahn. Der Siegerentwurf
der aus architektonischer Sicht asthetischen
Briickenkonstruktion stammt von der Blroge-
meinschaft Konstruktionsgruppe Bauen aus
Kempten und dem Minchner Architekturbiro
Karl + Probst. Als Uberbauten werden zukiinftig
gevoutete zweizellige Spannbetonhohlkasten
das Landschaftsbild pragen. Getragen werden
sie von jeweils paarweise angeordneten Stahl-
betonrundstttzen mit 2,0 bis 2,8 Metern Durch-
messer, die auf 150 Bohrpfahlen in bis zu 30 Me-
tern Tiefe griinden.

Zweieinhalb Jahre nach Baubeginn konnte
Ende 2015 die erste Halfte des Brlickenneu-
baus in Fahrtrichtung K&In abgeschlossen und
der Verkehr auf die neue Briuckenhalfte verlegt
werden. Daftr musste die Autobahn um eini-
ge Meter verschwenkt und die Anschlussstelle
Limburg-Std angepasst werden. Bis zur Fertig-
stellung des Teilbauwerks Ost wurden die Fahr-
zeuge Uber die alte Bruicke gefuhrt. So lieBen
sich die Einschrankungen wahrend der bisheri-
gen Bauzeit auf ein Minimum begrenzen. Seit
Beginn des neuen Jahres arbeiten die Fachar-
beiter und Ingenieure von Max Bogl an der
zweiten Brickenhalfte, wahrend parallel dazu
die alte Lahntalbricke Schritt fur Schritt abge-
brochen wird. Nach Fertigstellung des zweiten
Teilbauwerks West voraussichtlich Anfang 2017
wird der A3-Verkehr dann in ganzer Breite auf
der neuen Trasse geflhrt.

Besonders bemerkenswert ist die Bauweise des
Briickenneubaus im Freivorbau in beiden Rich-
tungen mit Hilfspfeilern zur Stabilisierung der
Uberbauten in den jeweiligen Feldern. Diese
befinden sich in unmittelbarer Nahe zu den
eigentlichen Bruckenpfeilern und wurden in
mehrtagigen Dauerbetonagen rund um die Uhr
in Gleitbauweise errichtet. Die Hilfspfeiler sind
auf hydraulisch verschiebbaren Fundamenten
positioniert und wurden nach Fertigstellung
des ersten Teilbauwerks seitlich verschoben.
So konnten sie anschlieBend fur den Bau der
Brickenpfeiler und des Uberbaus der zweiten
Richtungsfahrbahn erneut verwendet werden.
Dazu muss der Beton wieder vom Talgrund der
Lahn hinauf in Uber 60 Meter Hohe gepumpt
werden — héchste Beanspruchung fir Mensch
und Material.

mbquadrat_Frihjahr 2016
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Noch mehr Kraft fur
die neue Kraft am Bau.

Der neue Arocs. Mit Turbo-Retarder-Kupplung oder Hydraulic Auxiliary Drive.

Der Arocs bringt Sie voran. Mit der neuen verschleiBfreien Turbo-Retarder-Kupplung oder dem neuen
Hydraulic Auxiliary Drive, der zuschaltbaren Anfahrhilfe von Mercedes-Benz Trucks. Das sorgt auch
auf schwierigstem Untergrund und bei ungiinstigster Gewichtsverteilung fiir genug Traktion, um
rechtzeitig dort zu sein, wo hart gearbeitet wird. Auf den Arocs konnen Sie bauen. In jeder Situation.
In jedem Geldnde. Sehen Sie selbst. Wir freuen uns auf Sie.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Daimler AG, vertreten durch Mercedes-Benz Vertrieb Nutzfahrzeuge GmbH
NeumeyerstraBe 7 - 11, 90411 Niirnberg, Tel. 09 11/31 60-0
www.mercedes-benz-nuernberg.de

Anbieter: Daimler AG, MercedesstraBe 137, 70327 Stuttgart
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	KUM34_04_05_Inhaltsverzeichnis
	KUM34_06_11_BAB8
	KUM34_12_13_Kurzmeldungen_AnzProgress
	KUM34_14_15_Hybridturm
	KUM34_16_17_maxmodul
	KUM34_18_19_Textilbetonbruecke_AnzMAN
	KUM34_20_21_Logix_Kurzmeldungen
	KUM34_22_23_WGG
	KUM34_24_25_Parkhausssteme
	KUM34_28_31_Albabstiegstunnel
	KUM34_32_33_FacilityManagement
	KUM34_34_35_Lahntalbruecke
	KUM34_36_AnzeigeDaimler



