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2 mbquadrat_Herbst 2017 Die Max Bégl Wind AG steht fir griine Energie.
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der vor wenigen Monaten stattgefundene G20-Gipfel in
Hamburg hat ein weiteres Mal gezeigt, welche Relevanz
das Thema ,Erneuerbare Energien” fir unsere Zukunft hat.
Die 2015 im Rahmen der UN-Klimakonferenz festgelegten
Ziele kdnnen nur dann erreicht werden, wenn ein weltweites
Verstandnis fir Nachhaltigkeit, Umwelt und Energieeffizienz
geschaffen wird und sich letztlich alle Nationen aktiv an der
Umsetzung des Pariser Klimaabkommens beteiligen.

Sehr geehrte Kunden,
liebe Leserinnen und Leser,

Bei der Entwicklung neuer, innovativer Technologien und
Konzepte im Sinne des Klimawandels nimmt Deutschland be-
reits seit Jahren die Vorreiterposition in der Sparte Windkraft
ein. Die knapp 143.000 Beschaftigten der Branche arbeiten
unermuUdlich an der Entwicklung und Umsetzung moderns-
ter Verfahren, um mit der Erzeugung von sauberer Energie
ihren Beitrag fur eine griine Zukunft zu leisten. Bei Max Bogl
sind wir davon Uberzeugt, dass die Errichtung und die Nut-
zung von Windkraftanlagen mit der Natur in Einklang und
nicht im Widerspruch zueinander stehen, und hoffen, diese
Einstellung zukinftig noch mit vielen weiteren Menschen
teilen zu durfen.

Seit der Grindung der Wind AG im Jahr 2010 tragt unse-
re Firmengruppe entscheidend zur aktiven Verwirklichung
dieser Vision einer positiven Energiezukunft bei. Unser
junges Team der Wind AG kann sich, gestttzt durch flache
Hierarchien und daraus resultierende kurze Entscheidungs-
prozesse, schnell auf neue Situationen einstellen und arbeitet
stets an der Weiterentwicklung neuer und weltweit einzig-
artiger Ideen. Unsere Mitarbeiter sind dabei unser gréBter
Trumpf. Denn zuverlassige, engagierte und aufgeschlossene

W

Menschen, die von ihren Aufgaben Uberzeugt sind, bilden
den unverzichtbaren Kern aller groBen Erfolge — heute und
in Zukunft.

Die namhaften und langjahrigen Kunden der Wind AG schéat-
zen vor allem das hohe Innovationspotenzial unserer Pro-
dukte und die termingerechte Fertigstellung der Projektauf-
trage. Derzeit umfasst unser Portfolio knapp 40 individuelle
Turmtypen — mit bislang mehr als 1.600 produzierten Tirmen.
Gemeinsam mit uns werden unsere Kunden in Zukunft an der
Entwicklung noch modernerer Anlagentypen arbeiten, die
eine weitere Effizienzsteigerung mit sich bringen: Bis 2019
sollen 4.X-Megawatt-Anlagen mit einem Rotordurchmesser
von mehr als 150 Metern und Nabenh&hen von Gber 165 Me-
tern realisiert werden.

Mit dem Hybridturm-System, der Wasserbatterie als Pilot-
projekt fur Speichertechnologie, max.power als regionalem
Energielieferanten und mit der mobilen Fertigung deckt die
Wind AG inzwischen alle wichtigen Bereiche der erneuerbaren
Energien ab. Mit ihren weltweit einzigartigen Produkten
zahlt sie heute zu den fuhrenden Unternehmen der Wind-
branche in Deutschland und wird zukinftig auch verstarkt
auf den internationalen Markten prasent sein. Die richtige
Zeit, um einen Blick auf die Entwicklung und die Erfolge der
Max Bogl Wind AG zu werfen.

Wir winschen lhnen viel Freude bei der Lektlre der neu-
esten Ausgabe unseres Kundenmagazins ,,mbquadrat” und
hoffen, Sie mit unseren Beitragen inspirieren und begeistern
zu kénnen.
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Festes Fundament fiir die Zukunft

MAX B_(:jGL WIND AG VEREINT
LANGJAHRIGE ERFAHRUNG
UND INNOVATIVE KONZEPTE

Neueste Speichertechnologien, regionaler Okostrom und eine mobile Fertigungsstitte:

Das Leistungsspektrum der Max Boégl Wind AG hat sich iiber die Jahre hinweg stetig

weiterentwickelt und steht inzwischen fiir weit mehr als allein die Produktion und Mon-

tage von Tiirmen fiir Windenergieanlagen. Mit einzigartigen Konzepten und innovativen

Ideen leistet die Max-Bégl-Tochter ihren Beitrag fiir die nationale und internationale

Entwicklung erneuerbarer Energien.

m Anfang stand die Vision, die aufkom-

mende Energiewende mit einer effek-

tiven Nutzbarmachung von Windkraft
zu unterstltzen und voranzutreiben. Mit der
Grindung der Wind AG im Jahr 2010 unter-
nahm die Firmengruppe Max Boégl den ersten
wichtigen Schritt in diese Richtung und konnte
sofort mit hochster Qualitat und einzigartigen
Produkten Uberzeugen.

Eine Fusion von Beton und Stahl

Gleich zu Beginn entwickelte die Wind AG ein
neuartiges Konzept fur den Bau von Wind-
kraftanlagen, das sich bis heute bewahrt: Das
Hybridturm-System gleicht einem Baukasten-
prinzip und ermdglicht in seiner Flexibilitat un-
terschiedliche Nabenhéhen und individuelle, an
die Wilnsche des Kunden angepasste Turmvari-
ationen. Im Werk gefertigte Betonringe werden
— abhangig von GréBe und Gewicht — entwe-
der als Ganzringe oder als Halbschalen auf die

Baustellen transportiert und dort zusammen-
gesetzt. In Zukunft werden fur diesen Prozess
auch andere RingsegmentgréBen verwendet,
die erstmals im eigenen mobilen Fertigteilwerk
zum Einsatz kommen. Die trockene Horizontal-
fuge der Fertigteile ermoglicht eine witterungs-
unabhangige Montage des Betonturms und
reduziert gleichzeitig zeitliche Verzégerungen
im Bauablauf. Nach der Fertigstellung des Be-
tonturms dient ein Ubergangsstiick als Verbin-
dungsglied zum Stahlturm. Dabei ist bereits die
Vorbereitung der Baustelle ein wesentlicher
Baustein fur einen professionellen Montage-
ablauf. Der firmeninterne Geschaftsbereich
Infrastruktur unterstitzt hier mit regional fle-
xibel einsetzbarem Fachpersonal, hoher Gerate-
verfuigbarkeit und ausgepragter Erfahrung. Das
Hybridturm-System ist fur die Realisierung von
Nabenhdéhen bis zu 180 Metern perfekt geeig-
net und bildet den Grundstein far zahlreiche
weitere Projekte der Wind AG.

»Um Nabenhéhen von bis zu 180 Metern zu realisieren und den Anspriichen
der Kunden bestméglich gerecht zu werden, erstellen wir unsere stetig
optimierten Fundamente in héchster Qualitdt und immer termingerecht.”

Jiirgen Menzel,
Zentralbereichsleiter

‘Y\y . Fundamentbau Wind
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~Unser Hybridturm-System hat seine Effizienz von
Anfang an unter Beweis gestellt. Die Méglichkeiten,
die uns dieses System vor allem in Bezug auf grof3e
Nabenhéhen bietet, sind aber noch lange nicht
ausgeschopft.”

Udo Hiller,
Zentralbereichsleiter
Montage Wind

.Die termingerechte Fertigstellung eines Windparks

ist abhdngig von einer optimalen Planung und Durch-

fuhrung aller Infrastrukturarbeiten. Vom Ausbau der

Zuwegungen und der Kranstellfldchen, tiber den Funda-

mentaushub, SondergriindungsmalBnahmen und bis hin

zu den internen und externen Kabelbauarbeiten bieten _
wir alles aus einer Hand an und reduzieren damit ablauf-
verzégernde Schnittstellen.”

mbquadrat_Herbst 2017 7



Von Sengenthal in die Welt

Das Hybridturm-System erlangte schon bald
Uber Deutschland hinaus weitreichende Auf-
merksamkeit und fuhrte 2013 dazu, dass die
Wind AG erste Auslandsprojekte realisieren
konnte. Ein Meilenstein war die Errichtung von
vier Windparks in Finnland mit einer Gesamt-
leistung von knapp 118 MW und Nabenh6éhen
bis zu 140 Metern. Auch in Osterreich wurden
im selben Jahr zwei Windparks gebaut: Bei der
Errichtung der Anlagen des Poysdorf-Projekts
kam zudem das von der Wind AG erprobte
Turmdrehkran-Konzept erstmals im Ausland
zum Einsatz. Mit der mobilen Fertigung kén-
nen die Betonringe zukinftig direkt vor Ort
produziert werden. Dies bietet den Kunden
der Firmengruppe zahlreiche Vorteile - von
der Risikominimierung beim Transport bis hin
zu Zeiteinsparungen beim Bauablauf.

Produktionsstatte in Osterronfeld

Karsten Penner,
Leiter Fertigteilwerk
Osterronfeld

Neue Fertigungsstatten in Osterronfeld und Sengenthal

8
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Der standig wachsende Bedarf an Beton- und
Stahltirmen der Wind AG fuhrte im Jahr 2013
zur Errichtung eines weiteren Produktions-
standortes. Das neue Fertigteilwerk in Osterrén-
feld produziert rund 200 Turme jéhrlich und
eignet sich insbesondere fur die Belieferung
der Projekte im Ausland. Die direkte Lage am
Schwerlasthafen RENDSBURG PORT reduziert
den Transportweg von der Produktionsstat-
te bis zur Verladestelle auf ein Minimum und
ermoglicht damit eine neue Stufe zeitlicher
Flexibilitat. Ende 2013 erweiterte die Wind AG
ihr Angebot um die Fertigung und Abwicklung

der Turminneneinbauten und errichtete dazu
die Halle 17 am Hauptsitz Sengenthal. Seit de-
ren Inbetriebnahme im April 2014 werden dort
die Gittertirme zusammengesetzt und die be-
noétigten Elektrokomponenten hergestellt. Die
Nachfrage an diesem erweiterten Leistungs-
spektrum war enorm und hatte 2015 einen
erneuten Ausbau des bestehenden Portfolios
zur Folge: Mit der Gesamtanlagenmontage er-
o6ffnete Max Bogl seinen Kunden eine weitere
Moglichkeit zur Errichtung von Windenergie-
anlagen — und bietet seitdem auch die Produk-
tion und Montage der Spannglieder an.



Eine Zeit der Rekorde

Die Erfolge sprechen fur sich: Im November 2015
wurde das Fundament fir den 1.000. Turm fer-
tiggestellt; bereits im Januar 2016 konnte auch
die Turmmontage abgeschlossen werden. Ei-
nen weiteren Meilenstein in der Geschichte der
Wind AG stellte im selben Jahr der Ausbau des
Windparks Hausbay-Bickenbach dar: Mit einer
Nabenhdhe von 164 Metern und einem Rotor-
durchmesser von 131 Metern erreicht der Turm
eine Gesamthohe von knapp 230 Metern und ist
damit bislang der hochste Windkraftturm der
Welt. Durch die noch nie da gewesene Hohe
kann die Anlage ertragreichere Luftschichten
auch bei schwierigen Windverhaltnissen opti-
mal nutzen und ist zudem weniger Turbulenzen
ausgesetzt. Dieser Rekord wird jedoch schon
bald durch das Pilotprojekt Gaildorf gebrochen:
Die Wasserspeicherfundamente der Windkraft-
anlagen sorgen fir rund 40 Meter mehr Hohe
und ermoéglichen damit Gesamtnabenhdhen
von knapp 245 Metern.

"\ Matthias Karasch,
technischer Innendienst
Montage Wind

Oben: Montagearbeiten am hochsten Wind-
kraftturm der Welt in Hausbay-Bickenbach
Links: Testaufbau der mobilen Fertigung am
Hauptsitz Sengenthal

Mobile Fertigung fiir Auslandsprojekte

Um den auch weltweit zunehmenden Bedarf an
groBen Nabenhdéhen decken zu kénnen, ent-
wickelte die Wind AG eine mobile Fertigungs-
statte. Sie vereint die Beibehaltung der hohen
Max-B6gl-Qualitatsstandards, die gewohnte
Serienfertigung der Segmente und die Flexibi-
litat eines transportablen Werkes in sich. Mit
diesem Konzept lassen sich Nabenhéhen von bis
zu 180 Metern realisieren. lhren ersten Einsatz
hat die mobile Fertigung in Thailand, wo bis
2019 insgesamt 90 Anlagen in drei Teilabschnit-
ten errichtet werden. Der Aufbau der mobilen
Fertigung am Standort Huai Bong erfolgt ab
November 2017; der Produktionsstart ist far
Februar 2018 angesetzt. Die mobile Fertigung,
die sich weitgehend an landerspezifische Klima-
zonen anpassen lasst, ermdglicht die Produk-
tion direkt vor Ort und bewirkt damit einher-
gehend eine Steigerung der Wertschépfung im
Herstellerland.

mbquadrat_Herbst 2017
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Neueste Speichertechnologie in Gaildorf

Eine Antwort auf die weltweit zentrale Frage nach Speicherméglich-
keiten von erneuerbaren Energien bietet das innovative Pilotprojekt im
baden-wirttembergischen Gaildorf. Seit der Grundsteinlegung im April
2016 arbeitet das Projektteam unermudlich an der Errichtung von vier
Windradern mit integrierten Wasserspeicherfundamenten, die mit der
weltweit bisher schnellsten Pumpspeicheranlage verbunden werden.
Durch die bis zu 40 Meter hohen Speicherfundamente und den Einsatz
des von Max Bogl neu entwickelten Tubbingturm-Systems erreichen
die Anlagen eine Gesamthdhe von bis zu 245 Metern. Diese neuartige
Technologie macht den Naturstromspeicher zu einer naturlichen Was-
serbatterie, die sich mittels Modifikationen auch an andere erneuerbare
Energien anpassen lasst. Ende 2018 soll das Projekt fertiggestellt und in
Betrieb genommen werden. Die effiziente Kombination von Wind- und
Wasserkraft mit dem Pumpspeicherkraftwerk sorgt letztlich fur eine best-
mogliche Nutzung der erneuerbaren Energien und soll durch die innova-
tive und nachhaltige Speichertechnologie fossile Brennstoffe langfristig
Uberflussig machen.

Johannes Kaltner,
Projektleiter
Wasserbatterie

mbquadrat_Herbst 2017

Jirgen Joos,
kaufmannischer Leiter
Wind

Regionaler Okostrom
aus Wind- und Wasserkraft

Auch auf dem Strommarkt konnte Max Bogl
inzwischen Erfolge erzielen: In Kooperation
mit in.power, einem Experten in der Direktver-
marktung von regenerativen Energien, grin-
dete die Firmengruppe im September 2016
das Joint Venture max.power GmbH, das die
Vermarktung und Etablierung von regionalem
Grinstrom zum Ziel hat. Der Okostrom der max.
power setzt sich aus Wind- und Wasserkraft und
damit zu 100 Prozent aus erneuerbaren Energi-
en zusammen. Die Regionalitat des Produkts
steht dabei klar im Fokus: Die Windenergie wird
zum Beispiel von zwei Anlagen in Mallerstet-
ten, einem Ortsteil von Dietfurt a. d. Altmuhl,
geliefert. Die Wasserkraft stammt vom bayeri-
schen Inn. Ein virtuelles Kraftwerk, das regio-
nale Wind-, Photovoltaik- und Biogasanlagen
zu einem Kollektiv biindelt, gleicht potenzielle
Schwankungen in der Stromerzeugung aus.

Fotos: Reinhard Mederer; Falcon Crest Air; Johnstown Media; iStock; max.power; Max Bégl Wind AG




Ein Fundament fiir die Zukunft

Inzwischen bietet die Wind AG ein nahezu all-
umfassendes Gesamtpaket an, das kosteninten-
sive und zeitverzégernde Schnittstellen bei der
Planung und Errichtung von Windenergiean-
lagen weitestgehend minimiert. Abteilungen
wie die Projektentwicklung, die technische und
kaufmannische Betriebsfihrung und viele wei-
tere unterstitzen die Kunden der Firmengruppe
kompetent und zuverldssig bei allen wichtigen
Projektprozessen. Mit der mobilen Fertigung,

der Wasserbatterie Gaildorf und dem Okostrom
der max.power GmbH weist Max Boégl zudem
ein Portfolio vor, das weit Uber den reinen Bau-
prozess hinausgeht. Um die eigenen Produkte
kinftig noch mehr auf die Bedurfnisse des in-
ternationalen Marktes auszurichten, wird der
Geschaftsbereich Wind ab Herbst eine Neuge-
staltung erfahren: Ab September prasentiert
sich die Max Bégl Wind AG in einem neuen Cor-
porate Design und positioniert sich kiinftig mit
einem hellen und naturlichen Look verstarkt im
Bereich erneuerbare Energien. |

wind@max-boegl.de

Josef Knitl,
Vorstand
Wind

mbquadrat_Herbst 2017
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Wind und Industrie

Die neuen Vorstande bei Max Bogl

Max Bogl setzt verstarkt auf innovative
Produkte und Dienstleistungen. Dabei
orientiert sich unsere Firmengruppe an
weltweiten Megatrends wie die Urbanisie-
rung, die Mobilitat, erneuerbare Energien
und die Digitalisierung. Fiir die Herausfor-
derungen, die diese Megatrends mit sich
bringen, wollen wir unseren Kunden best-
mogliche Losungen anbieten und haben
dazu fiir die Geschaftsbereiche ,Wind" und
«Industrie” zwei neue Spezialisten in den
Vorstand berufen.

Vorstand Markus Richthammer, Vorstandsvorsitzender Stefan Bogl und
Vorstand Josef Knitl (v. /. n. r.)

JOSEF KNITL

Am 1. April 2017 Ubernahm Josef Knitl als neues Vorstandsmitglied
den Geschaftsbereich Wind. Bereits seit 27 Jahren ist Josef Knitl fur die
Firmengruppe tatig und war in dieser Zeit unter anderem mafBgeblich
an der Entwicklung und Leitung der Max Bégl Wind AG beteiligt. In
seiner Funktion als Vorstandsmitglied verantwortet er zukinftig den
internationalen Ausbau der Max Bégl Wind AG sowie die ErschlieBung
weiterer Geschaftsfelder.

Als Mitglied des Vorstandes habe ich die strategische Weiterentwicklung der

>> Firmengruppe Max Bogl und des Geschaftsbereiches Wind fest im Blick.
Innovative Lésungen und die bestmdgliche Kundenbetreuung stehen dabei
an erster Stelle.«

MARKUS RICHTHAMMER

Markus Richthammer trat am 1. Juli 2017 als neuer Vorstand des Ge-
schaftsbereiches Industrie der Firmengruppe Max Bogl bei. In dieser
Funktion verantwortet er zuktnftig den Modulbau, den Stahl- und
Anlagenbau sowie die Unternehmensentwicklung, Lean Management
und BIM. Nach seinem Maschinenbaustudium hatte Markus Richtham-
mer bei einem namhaften Automobilhersteller zahlreiche Manage-
mentpositionen in Planung, Einkauf, Produktion und Strategie inne.
Zuletzt Gbernahm er dort fUhrende Aufgaben in den Bereichen Lean
Management, Innovationen, Logistik, Bereichssteuerung sowie Pro-
duktintegration bei Fremdfertigung.

Weg der Firmengruppe Max Bégl vom reinen Bauunternehmen hin zu einem
Technologie- und Dienstleistungsunternehmen im Hinblick auf industrielle
Prozesse, Technologien und Methoden sowie industriell gefertigte Produkte
mit meinen Erfahrungen und meinem Know-how aktiv mitzugestalten.«

> Als Mitglied des Vorstandes sehe ich meine wesentliche Aufgabe darin, den

12 mbquadrat_Herbst 2017



Fotos: RAUCH Landmaschinenfabrik GmbH; Firmengruppe Max Bégl; Visualisierung: phormin’ Visualisierung & Digitale Kunst

maxmodul in Bayreuth

Vielfalt durch seriellen Modulbau

Gilinstiger Wohnraum ist hierzulande knapp, es feh-
len zehntausende Wohnungen. Mietsteigerungen und
Engpasse in GroB- und Universitatsstadten, Ballungs-
rdumen und stadtnahen Landkreisen sind die Folge.
Dass bezahlbarer Wohnungsbau, in dem sich die Men-
schen wohlfiihlen, nach modernen Standards moglich
ist, zeigt die Vonovia SE in Bayreuth. Im Auftrag von
Deutschlands fiihrendem Wohnungsunternehmen er-
richtet Max Bégl am Roten Main ein Wohnhaus mit
dem System maxmodul.

ahe dem Geladnde der Landesgartenschau entsteht

ab Herbst 2017 ein viergeschossiges Gebadude mit

20 Wohneinheiten und einer Wohnflache von rund
1.200 Quadratmetern. Die Fertigstellung ist fir Ende 2017
geplant. Die passgenaue und schnelle Montage der Bauteile
mit vorgefertigten Ausbauelementen erméglicht eine kurze
Bauzeit von nur drei Monaten ohne aufwendige Baustel-
leneinrichtung und damit einhergehend eine zuverlassige
Kosten- und Termintreue. Das modulare Bausystem lasst sich
flexibel und in nahezu unbegrenzter Vielfalt und Variabilitat
auf zahlreiche Grundriss- und Gebaudekonzepte anwenden.

Hohe bautechnische Qualitat, kurze Planungs- und Produk-
tionszeit, geringer Energieverbrauch und vielfaltige Konfi-
gurationsmoglichkeiten: Das modular aufgebaute Gesamt-
system von Max Bogl besticht durch neueste Techniken und
Baustofftechnologien — und das nicht nur umweltschonend,
sondern auch technisch ausgefeilt und nachhaltig. Durch die
gewerksintegrierte Planung mittels modernster CAD- und
BIM-Technologien sowie die witterungs- und jahreszei-
tenunabhéangige Serienfertigung im eigens dafur neu errich-
teten Werk wird eine héchstmdégliche und gleichbleibende
Qualitat der Basismodule erzielt. |

Altmiihltaler Kalk von Max Bogl

Nahrstoffpower fir ,ausgepowerte” Boden

Fiir optimales Pflanzenwachstum, hohe Fruchtbarkeit
und sichere Ertrage ist eine ausreichende Versorgung
der Béden und Pflanzen mit Naturkalk unerlasslich.
Handelsiibliche Mineraldiinger beanspruchen jedoch
die Kalkvorrate des Bodens — mit der Folge, dass diese
auf Dauer versauern. Fiir Abhilfe sorgt Altmiihltaler
Kalk von Max Bégl.

er kohlensaure Altmuhltaler Kalk zeichnet sich durch

seinen hohen Anteil an Calciumcarbonat (Kalk) von

Uber 90 Prozent aus. Im Vergleich zu Produkten mit
geringerem Kalkanteil wirkt er deshalb der Versauerung des
Bodens deutlich effektiver entgegen. Denn das Calcium, das
den Boden mit der Kalkung zugefuhrt wird, ist extrem wich-
tig fur eine hohe Verflugbarkeit der Nahrstoffe und somit
flr eine gute Bodenstruktur. Die Zugabe von Kalk hebt und
stabilisiert den pH-Wert und bindet wirksam giftige Alumi-
nium- und Schwermetallionen. Durch seine Zusammenset-
zung und hohe Feinheit kommt es zudem zu einer schnellen
Umsetzung im Boden.

Der Altmuhltaler Kalk lasst sich auf allen Bodenarten — von
sandig bis tonig — problemlos einsetzen. Durch die breite
Kornverteilung und das grébere Stutzkorn ergeben sich opti-
male Streueigenschaften ohne Verklumpungen. Dies garan-
tiert eine verlustarme Ausbringung auf den Nutzflachen und
reduziert zugleich die Kosten fur die Erhaltungskalkung. ®

mbquadrat_Herbst 2017
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saulen und -balken. Die Teilflachen sind mit Lochmauerwerk (unten)

14

Oben: prazise Bauteilmontage mittels Vakuumtraverse fiir schwere

Architekturdesign mit System

MODERNES PARKEN IN KOPENHAGEN

Seit den spaten 1990er-Jahren entwickelt sich @restad zum urbanen Knotenpunkt des modernen Kopenhagens.
Quasi auf dem ReiBBbrett entstehen auf einer Flache von sechs Kilometer Lange und 500 Meter Breite vier unter-
schiedliche Stadtviertel mit preisgekronter Architektur und spannender Geschichte, die noch lange nicht zu Ende
ist. Inmitten zahlreicher Referenzbauten von Stararchitekten wie Jean Nouvel und Bjarke Ingels verantwortet
die Firmengruppe jetzt den Neubau eines Parkhauses mit dem PSB - Parkhaus System Max Bogl.

Lasten; rechts: komplexe Fassadengestaltung aus Mauerwerks-

und Cortens-Streckmetallelementen (oben) ausgefiillt.

mbquadrat_Herbst 2017



Fotos: Morten @bro; DRAGOER LUFTFOTO; Visualisierung: JAJA Architects

restad auf der Insel Amager ist das

jungste Stadtviertel der danischen

Hauptstadt und wird bis zu seiner
endgultigen Fertigstellung Wohnraum far rund
20.000 Einwohner bieten. Funf Kilometer vom
Zentrum Kopenhagens entfernt soll der neue
Stadtteil mit seiner modernen Infrastruktur,
einer durchdachten Parkplatzpolitik, der direk-
ten Anbindung an die wichtigsten Naherholungs-
gebiete und einer zusammenhangenden Stadt-,
Raum- und Landschaftsplanung zukunftig die
hohen Anforderungen an Nachhaltigkeit und
Umweltvertraglichkeit erfullen.

Parkraum auf sieben Ebenen

Zusammen mit dem Standort Danemark reali-
siert Max Bogl den Bau des sieben geschossigen
Bauwerkes, ausgefuhrt mit dem eigenen inno-
vativen Parkhaussystem PSB. Beauftragt wurde
die Firmengruppe von der Projektentwicklungs-
gesellschaft By & Havn, die auch fur die Planung
und Entwicklung des gesamten Wohngebietes
verantwortlich ist. Baubeginn war im Dezember
2016. Nach Fertigstellung im November 2017
bietet das Parkhaus inklusive Erdgeschoss und
sechs weiteren Parkebenen rund 620 Stellplatze
sowie zusatzliche Abstellplatze fur Motorrader.

Funktional und asthetisch zugleich: Das moderne
Parkhaus System Max Bogl verbindet eindrucksvoll

die elementierte Fertigteilbauweise mit individuellen

Gestaltungsmoglichkeiten.

und Gehsteige.

AuBenfassade mit speziellem Design

Fr die Errichtung des 85 Meter langen, 35 Me-
ter breiten und rund 20 Meter hohen Bauwer-
kes wurde der GrofBteil der Betonfertigteile,
unter anderem Deckenplatten mit rutschfes-
ter Pragung, per Zug aus dem Fertigteilwerk
Liebenau zur Baustelle transportiert. Das im
Obergeschoss vollstandig Uberdachte Park-
haus wird Uber zwei gegenlaufige Auf- und
Abfahrtsspindeln erschlossen und beinhaltet
neben zwei Aufzligen auch eine Toilette. Ein
besonderer ,Hingucker” ist die Fassade: Die
AuBenhaut wird mit einer vorgemauerten
Ziegelsteinwand mit vier verschiedenen Loch-
mustern sowie Saulen und Balken verziert. Zwi-
schen den Ziegelsteinpfosten wird zusatzlich
eine Streckmetallfassade als Fullung installiert.
Die abschlieBende Begrinung des Parkhauses
mit verschiedenen Pflanzen basiert auf einem

durchdachten Bepflanzungskonzept.

hochbau@max-boegl.de
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Die Projektumsetzung erfolgt durchgangig mit
den Werkzeugen BIM und Lean Management.
Als GenerallUbernehmer plant und erstellt
Max Bogl auch den Anschluss an das Strom-,
Wasser- und Telefonnetz sowie die Zufahrten
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Spitzentechnik bei Max Bég|

Neue Mischanlage macht Asphalt griner

Sie ist liber 40 Meter hoch, setzt auf filhrende Recyclingtechnologie und bildet das Riickgrat zahl-
reicher StraBenbaustellen in der Region Niirnberg: die neue Asphaltmischanlage mit HeiBgaserzeuger
am Hauptsitz Sengenthal. Mit der Investition in griine wie auch effiziente Spitzentechnik setzt
Max Bogl neue MaBstabe in puncto Innovation, Nachhaltigkeit und Umweltschutz.

—
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Neue MaBstabe in der Asphaltmischtechnik: Die Hoch-
leistungsanlage erfiillt dank modernster Technik hochste
Recyclingquoten bei zugleich niedrigen Emissionswerten.

Fotos: Benninghoven

n Industrienationen wie Deutschland werden langst mehr

StraBenkilometer saniert als neu gebaut — und damit auch

Millionen Tonnen Asphalt abgetragen. Diese Aufgabe erledi-
gen Uberwiegend Kaltfrasen, die in einer Arbeitsschicht in der
Spitze bis zu 3.000 Tonnen Frasgut auf Lkws verladen. Lange
Zeit stellten solche Altlasten eine Herausforderung fur StraBen-
bauunternehmen dar. Inzwischen jedoch verwandeln Recycling-
technologien den Ausbauasphalt, bestehend aus Gestein ver-
schiedenster KorngréBen und dem Bindemittel Bitumen, zu
~schwarzem Gold”. Von insgesamt 40 Millionen Tonnen jahr-
lich werden heute allein in Deutschland zw6lf Millionen Tonnen
Recyclingasphalt durch StraBenfertiger eingebaut.

Emissionssenkung mittels Gegenstromprinzip

Mit der neuen Asphaltmischanlage BA 4000 von Benninghoven
erreicht die Firmengruppe Max Bdgl zwei zentrale Ziele, die weit
Uber die gesetzlichen Vorgaben hinausgehen: Zum einen erfullt
die Anlage Recyclingquoten von Uber 90 Prozent, sodass Asphalt
mit einem Anteil von neun Zehnteln ,alter StraBe” produziert
werden kann. Zum anderen senkt die innovative Technik spulr-
bar die Emissionen. Moéglich macht das eine Paralleltrommel
im Gegenstromverfahren mit HeiBgaserzeuger. Dabei wird das
Recyclingmaterial in einer Trommel auf die optimale Verarbei-
tungstemperatur fur Asphalt von 160 °C erhitzt. Damit das im
Asphalt enthaltene Bitumen dabei nicht verbrennt und zugleich
die Emissionswerte im Normbereich gehalten werden, heizt der
Brenner im Gegensatz zur Herstellung von konventionellem
Asphalt indirekt — also mit heiBen Gasen.

Weltweit héchste Recyclingquote

Diese Technologie erméglicht der Firmengruppe, die bereits
seit vielen Jahrzehnten am Hauptsitz Sengenthal eine Asphalt-
mischanlage betreibt, die Verwirklichung der weltweit héchsten
Recyclingquoten. Damit ist Max Bogl bestens fur die Zukunft
aufgestellt - zumal zuklinftig immer strengere Grenzwerte und
Recyclingquoten vom Gesetzgeber zu erwarten sind. Die ge-
winnbringende Verbindung von Nachhaltigkeit und Effizienz,
basierend auf innovativer Recyclingtechnologie, war deshalb
auch mitentscheidend, dass in eine komplett neue Anlage inves-
tiert wurde, statt die bestehende zu modernisieren. Ein weiteres
Argument: Uber die Anforderungen an einen nachhaltigen
Betrieb hinaus beherrscht die Anlage alle relevanten Asphalt-
rezepturen und erfullt mit einer Stundenleistung von 250 Ton-
nen zudem die geforderte Produktionskapazitat.

Multivariable Zugabe schafft Flexibilitat

Die BA 4000 integriert jedoch noch eine zweite Recyclingtech-
nologie: die multivariable Zugabe, mit der bis zu 40 Prozent
ausgebauter Asphalt kalt dem Produktionsprozess zugefugt
werden kann. Damit lassen sich auch kleine Mischgutmengen
ab zwei Tonnen herstellen, was den Mischmeistern groBe Flexi-
bilitat verschafft. Dank der neuen Hochleistungsanlage wird
Max Bogl von Sengenthal aus zuklnftig vielfaltige StraBen-
baustellen im Raum Nurnberg mit Mischgut versorgen — unter
Einsatz von eigenen Thermo-Lkws. |

rohundbaustoffe@max-boegl.de

mbquadrat_Herbst 2017
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Infrastrukturprojekte in den Niederlanden

KOMPLEXES BAUEN UBER
UND UNTER WASSER

Seit knapp 18 Jahren ist Max Bégl mit opera-
tivem Sitz in Amsterdam in den Niederlanden
aktiv. Zusammen mit ortlichen Partnern re-
alisierten wir in dieser Zeit eine Vielzahl an-
spruchsvoller GroBprojekte in der Infrastruktur
und im Hochbau. Neben Tunneln und Tief-
garagen zahlen insbesondere die Rohbauten
der drei unterirdischen U-Bahnhofe und des
Fletcher Hotels in Amsterdam, der Neubau der
ljsselbriicke Hanzeboog bei Zwolle und die Er-
richtung der Stadsbrug Nijmegen Uber die Waal
zu den herausragenden BaumaBnahmen. Fur
die Realisierung der beiden Bricken erhielt Max
Bogl Nederland den Deutsch-Niederlandischen
Wirtschaftspreis und zweimal den Niederlandi-

schen Stahlbaupreis. Mit der Tiefgarage Albert
Cuyp und dem Bahnhofsvorplatz ,,De Entree”,
beide in Amsterdam, sowie dem Bau der Spoor-
brug Zuidhorn bei Groningen stellen wir lhnen
drei eindrucksvolle Infrastrukturprojekte vor.
Sie stehen beispielhaft fur die Leistungsstarke
und Innovationskraft unseres niederlandischen
Standortes. Und sie zeigen, dass wir auch bei
diesen komplexen Bauaufgaben unseren Bau-
herren dank kreativer Ideen und neuer Aus-
schreibungsverfahren maBgeschneiderte L6-
sungen anbieten kénnen. Losungen, die nicht
nur hinsichtlich ihres Preises, sondern insbeson-
dere auch aufgrund ihrer Qualitat beurteilt und
ausgewahlt wurden.

il auf die andere Uferseite. Das letzte Stiick ,fahrt”
zum Ufer zu den Widerlagern.

Hans de Koning
Geschéftsfithrer
Max Bogl Nederland B.V.




Spoorbrug Zuidhorn

Um dem steigenden Frachtverkehr auf dem
Wasser gerecht zu werden, wird ab Marz
2018 ein 180 Meter langer Brickenneubau
die bestehende Eisenbahnbricke Uber den
Van Starkenborghkanaal ersetzen. Die neue
eingleisige Bogenbrlcke ist langer und héher
als ihr Pendant aus dem Jahr 1931 und ermég-
licht kinftig auch gréBeren Binnenschiffen
auf dem Kanal eine sichere Durchfahrt. Nach
Aufschittung von 70.000 Kubikmeter Erdma-
terial zur Errichtung der Bahnddmme sowie
dem Bau der Flachgrindungen und der Wider-
lager zur Unterstitzung der Randfelder wurde
die Bogenbrlcke auf einem Vormontageplatz
am Ufer zusammengeschweifBt. Die einzelnen
Segmente des rund 1.600 Tonnen schweren
StahlUberbaus wurden zuvor im Stahlbauwerk
der Firmengruppe gefertigt und auf dem Was-
serweg nach Zuidhorn transportiert. Anfang
Juli 2017 erfolgte das Einschwimmen.

Dazu wurde die stadhlerne Bogenbrlicke unter
zweitagiger Sperrung des Schiffsverkehrs mit-
hilfe von Pontons Uber den Kanal geschwenkt
und mit Schwerlast-Kamags in exakter Position
unmittelbar neben der alten Bricke eingebaut.
AnschlieBend wurden die Randelemente einge-
hoben und verschweiBt und die hybride Bru-
ckentafel aus Fertigteilplatten und Ortbeton
hergestellt. Nach Fertigstellung der Restarbei-
ten und dem Einbau der neuen Gleisbettungen
erfolgt Ende September in einer dreitdagigen
Gleissperrung der Anschluss der Streckenglei-
se an den Brickenneubau. Danach wird das
Bestandsbauwerk abgebrochen und die alte
Grandung aus Holzpfahlen unter laufendem
Schifffahrtsbetrieb ausgebaut.

mbquadrat_Herbst 2017
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Tiefgarage Albert Cuyp

Eine in Amsterdam bis dato einzigartige BaumaBnahme mit
speziellen Herausforderungen ist seit Januar 2016 der Bau
einer 260 x 30 Meter groBen Tiefgarage mit dem Projekt-
namen ,Boerenwetering Garage”. Der unterirdische Abstell-
platz fur 600 Autos und 60 Fahrrader beinhaltet zwei Park-
ebenen und wird im beliebten Stadtteil ,,De Pijp” direkt unter
einer bestehenden Gracht realisiert. Entsprechend komplex
gestaltet sich der Bauablauf in mehreren Bauphasen.

Um die Baugrube wasserdicht zu umschlieBen, wurden
Spundwande gesetzt, die dauerhaft im Boden verbleiben.

Parken unter der Gracht: Erstmals in Amsterdam entsteht
mangels Parkplatzflachen eine Tiefgarage fiir Autos und
Fahrrader unterhalb eines kiinstlich angelegten Wasserweges.

mbquadrat_Herbst 2017

Bagger auf Schuten begannen dann mit dem Aushub der
Baugrube in einer Tiefe von tGber zehn Metern. Fir die noti-
ge Stabilitat der Spundwande sorgt ein Stempelrahmen aus
Stahl. Um die Tiefgarage vor Hebungen und Setzungen zu
schitzen, ist das Bauwerk mit rund 1.300 GEWI-Ankern bis
zu 14 Meter tief im Baugrund verankert. FUr die anschlie-
Bende Betonage der Bodenplatte wurden tber 7.000 Kubik-
meter stahlfaserbewehrter Unterwasserbeton eingebracht.
Mehrere Taucherteams begleiteten den Betoneinbau. Nach
Aushéarten des Betons wurde die Baugrube gelenzt und im
Februar 2017 nach Auspumpen von 70.000 Kubikmeter Was-
ser trockengelegt.

Parallel von Norden und Stden ausgehend, erfolgen derzeit
die Betonage des Tiefgaragenbodens und der Einbau der
Fertigteilwande und -saulen sowie der Elementdecken. Fur
Herbst 2017 ist die Fertigstellung des Garagendaches vorge-
sehen. Nach Entfernung des Stempelrahmens kénnen dann
auch die Technikraume und Zufahrtsrampen betoniert wer-
den. In der anschlieBenden Ausbauphase wird die Betriebs-
technik (Ventilatoren, Beleuchtung, Park- und Ladetechnik
far Elektroautos) installiert und die glasernen Zugangsge-
béaude inklusive der Lifte werden errichtet. Zusammen mit
der Ein- und Ausfahrtsrampe werden sie die einzigen Bau-
teile sein, die an der Oberflache nach dem Fluten des Was-
serweges zu sehen sind. Mit der Fertigstellung des Bauwer-
kes im Fruhjahr 2018 wird Max Bogl fur die nachsten 15 Jahre
den Betrieb der Tiefgarage Ubernehmen.

Fotos: Prorail, Provincie Groningen Vaarweg Lemmer-Delfzijl; Gemeente Amsterdam;

Zwarts & Jansma Architects; Firmengruppe Max Bogl




Bahnhofsvorplatz ,,De Entree”

Ob Zug, Tram, Metro, Bus, Fahre oder 6ffent-
licher Verkehr: Amsterdams Innenstadt rund
um den Zentralbahnhof und die Stationsinsel
mit ihren umlaufenden Wasserwegen zahlt zu
den am starksten belasteten Verkehrsberei-
chen. Taglich passieren bis zu 300.000 Reisende
das belebte Areal zwischen Bahnhof, Damrak,
Schreierstoren und Droogbak. Zugunsten zu-
satzlicher FuBganger- und Radwege wird der
Stadtraum in den nachsten funf Jahren nahezu
autofrei umgestaltet und durch neue Wasser-
flachen nachhaltig aufgewertet. Kernstick des
90-Millionen-Euro-Projektes ist der Bau einer
groBen Fahrradtiefgarage mit bis zu 7.000 Ab-
stellplatzen. Fir mehr Lebensqualitat wird auch
der Verkehr auf der bekannten Prins Hendrik-
kade zwischen Martelaarsgracht und Damrak
beruhigt.

Baubeginn ist im Januar 2018. Nach umfang-
reichen Vorarbeiten und Detailplanungen wird
zuerst die StraBe im Bereich der Gleistiberfuh-
rung an der Westseite des Bahnhofs abgesenkt.
Auf diese Weise ist die Innenstadt mit ihren
zahlreichen Geschaften auch fur gréBere Fahr-

zeuge weiterhin gut zu erreichen. Mit einem
Bindel an weiteren MaBnahmen, beispiels-
weise zur Larm- und Staubreduzierung, sollen
Behinderungen fur Anwohner und Nutzer auf
ein ertragliches MaB reduziert werden. Die
Bauarbeiten folgen dabei dem Rhythmus der
Stadt. Zudem setzt man auf eine intensive Kom-
munikation und Einbeziehung der Menschen in
die Planung und den Bauablauf wéahrend der
gesamten Bauzeit. |

infrastruktur@max-boegl.de
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-
Zusatzliche Wasserflachen und unterirdische Fahrradabstellplatze:
Mit dem GroBprojekt ,,De Entree” wird im Herzen Amsterdams

ein neu erlebbarer Stadtraum fiir FuBganger und Radfahrer realisiert.

mbquadrat_Herbst 2017
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GroBer, schneller, sicherer

Starke Verwitterung, Wassereinbriiche und Frostscha-
den im Winter: Nach iiber 160 Jahren Betrieb musste
Sudbayerns einzige Eisenbahnréhre, der Tunnel
Oberstaufen, von Grund auf erneuert werden. Eine
Sanierung mit Spritzbeton sollte in den 1980er-Jahren
den drohenden Verfall stoppen. Doch der Zahn der
Zeit nagte weiter an dem Bauwerk. Jetzt verpassten
die Tunnelbauer der Firmengruppe Max Bogl dem
maroden Patienten eine moderne Frischzellenkur.

as im Auftrag von Kénig Ludwig Il. im

Jahr 1853 errichtete Bauwerk ist bis

heute der einzige Tunnel im Zuge der
zweigleisigen Bahnstrecke Minchen-Lindau.
Durch eindringendes Wasser und starken Frost
kam es jedoch in den Wintermonaten immer
wieder zur Bildung von Eiszapfen an den Innen-
wanden und zu Vereisungen auf den Gleisen,
die den Bahnverkehr behinderten. Zudem war
der Querschnitt der einst 123 Meter langen R6h-
re so eng, dass Zuge auf den beiden dicht neben-
einanderliegenden Gleisen nur langsam fahren
konnten — zuletzt nur noch mit maximal 30 km/h.

Fotos: Jurgen Wisckow
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Massiver Umbau fiir mehr Komfort

Um in Zukunft auch Doppelstockziigen sowie Zligen mit Nei-
getechnik eine sichere Durchfahrt zu erméglichen, entschied
sich die Deutsche Bahn im Jahr 2016 fur einen grundlegen-
den Umbau und eine umfassende Sanierung des Tunnels.
Dazu wurde der Querschnitt auf 70 Quadratmeter ver-
groBert, eine neue Stahlbetoninnenschale eingebaut und
Stitzwande an den Portalen installiert, die den bestehenden
Tunnel an beiden Enden um 16 bzw. 20 Meter verlangern.
Im Zusammenhang mit dem Tunnelprojekt lieB die Deut-
sche Bahn auch 9,5 Kilometer Gleis zwischen Immenstadt
und Oberstaufen erneuern, eine Bricke und mehrere Durch-
lasse neu errichten, vier Weichen im Bahnhof Oberstaufen
einbauen und die Signaltechnik anpassen.

Im Sprengvortrieb durch den Berg

Beginn der BaumaBnahme war im April 2016. Unter Ein-
satz von 3,5 Tonnen Sprengstoff erweiterten die Tunnel-
bauspezialisten von Max Boégl den Tunnel umlaufend um
rund 1,50 Meter, sodass der Abstand zwischen den Gleisen
von 3,50 auf 4,00 Meter erh6ht werden konnte. Im Zuge
des Sprengvortriebs mussten tUber 15.000 Tonnen Gestein
herausgebrochen und abtransportiert werden. Dann wurde
die neue Rohre mit einer wasserundurchlassigen Stahlbe-
ton-lnnenschale mit Sohlgewélbe ausgekleidet. Zusatzlich
zur Verbreiterung lieB die Deutsche Bahn den Bahntunnel
auf insgesamt rund 160 Meter verlangern. Diese Tunnel-
verlangerung in Verbindung mit neuen Stutzwanden sorgt
jetzt anstelle der alten Tunnelportale fur ausreichend Schutz
gegen Steinschlag.

Ende 2016 konnte die Strecke fiir den Bahnverkehr freigege-
ben werden. Seitdem fahren die Zlige mit Tempo 80 durch
den neuen Tunnel. |

Infrastruktur@max-boegl.de




Gerade einmal zwolf Monate nach' der Grundsteinlegung Ende November 2015

konnte die noris network AG Anfang Dezember 2016 fiir ihre ersten Kunden das neue
Rechenzentrum MUC5 im Osten Minchens in Betrieb nehmen. Fiinf Monate spater,
im Zuge der Datacenter Opening Days Mitte Mai 2017, iiberzeugten sich dann rund
350 IT-Entscheider vor Ort in Aschheim von den Vorziigen eines der modernsten
Hochsicherheits-Rechenzentren Europas.

6chste Datensicherheit, maximale

Verfugbarkeit und Skalierbarkeit, bis-

her unerreichte Energieeffizienz: Mit
mehrfach redundanter Stromversorgung und
Datenanbindung sowie effektiver KyotoCoo-
ling-Technik zeigt Betreiber noris network ein-
drucksvoll, wie sicher, zuverlassig und flexibel
IT-Leistung bereitgestellt werden kann.

Knapp 25 Jahre Erfahrung als IT-Partner von
internationalen Unternehmen und Branchen
flossen in das Konzept des neuen Rechenzen-
trums ein. Dazu wurden die Techniken des ei-
genen preisgekronten Rechenzentrums NBG6
in NUrnberg perfektioniert. Der erste Bauab-
schnitt bietet auf 3.200 Quadratmeter IT-Flache
ausreichend Platz fur bis zu 2.100 Racks und
somit fur Gber 100.000 Server. In einer zwei-
ten Bauphase wird ein weiterer Abschnitt mit
4.800 Quadratmeter IT-Flache hinzukommen.

Fur die Ausfihrung der Roh- und Stahlbau-
arbeiten sowie in Teilen der Fassaden- und
Erdarbeiten des Premium-Rechenzentrums
wurde Max Boégl beauftragt. Die Firmengrup-
pe ist langjadhriger Kunde der noris network
AG, einem Pionier auf dem Gebiet innovativer
IT-Dienstleistungen, und verantwortete bereits
den Neubau des Rechenzentrums in NUrnberg
Ende 2011. |
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Transport nach Thailand

Neue Moglichkeiten bei der Errichtung
von Windkraftanlagen: Mit der mobilen
Fertigung kénnen die Komponenten des
bewédhrten Max Bogl Hybridturm-Systems
direkt vor Ort produziert werden. Seinen
Ersteinsatz hat das transportable Werk in
Thailand, wo bis 2019 rund 90 Anlagen in
drei Teilabschnitten errichtet werden.

Bislang war die von Max Bogl entwickelte
mobile Fertigung fur den internationalen Ein-
satz in der Schlierferheide bei Sengenthal zu
Testzwecken aufgebaut. Noch im September
2017 erfolgt der Transport der vollkommen
autarken Produktionsstatte nach Thailand. In
rund 250 Containern werden die einzelnen
Bestandteile mit dem Zug nach Rotterdam
beférdert und von dort nach Laem Chabang
nahe Bangkok verschifft. Die restliche Strecke
zum Standort Huai Bong wird mit Lkws zurtck-
gelegt. Dort erfolgt ab November 2017 der
Aufbau der mobilen Fertigung. Der Produktions-
start ist fUr Februar 2018 angesetzt.

Thames Tideway East

TUbbings fur Londoner
Infrastruktur-GroBprojekt

Londons groBtes Wasserwirtschaftsprojekt, der Neubau des Tideway-Tunnels, soll das

noch aus viktorianischen Zeiten stammende Abwassersystem der Millionenstadt entlas-
ten. Fiir die Herstellung und Lieferung von Tunnelsegmenten fiir den 6stlichen Abschnitt
des neuen Hauptabwasserkanals wurde Max Bégl in Kooperation mit Tarmac beauftragt.

m Rahmen des rund 25 Kilometer langen

GroBprojektes an der Themse werden insge-

samt 40.000 Tunnelsegmente mit einem Ge-
samtgewicht von 187.000 Tonnen in den Bauab-
schnitten Main-Tunnel (Durchmesser 8,5 m) und
Greenwich-Tunnel (Durchmesser 6,1 m) verbaut.
Die Produktion der Tlbbings, aus denen sich die
knapp 6.000 Ringe zusammensetzen, beginnt
im Frihjahr 2018 in Sektion 1 des Fertigteilwer-
kes in Tallington. Dazu wird das bestehende Fer-
tigteilwerk der Firma Tarmac fur die Anspriche
einer modernen Tubbingfertigung umgebaut

und mit 78 Prazisionsschalungen ausgestattet.
Die Fertigung im Zweischichtbetrieb erstreckt
sich Gber einen Zeitraum von 16 Monaten. Von
Tallington aus werden die einzelnen Tunnelseg-
mente per Bahn in ein am &stlichen Rand von
London gelegenes Zwischenlager angeliefert.
Von dort aus erfolgt der Weitertransport der
Tubbings zu den Startschachten der beiden
Tunnelbohrmaschinen mittels Schiff (Chambers
Wharf) bzw. Lkw (Greenwich Pumping Station).
Die Fertigstellung des Projektauftrages ist fur
August 2020 vorgesehen. |

mbquadrat_Herbst 2017 25
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Mit dem Neubau der Halle 12 setzt die Messe Frankfurt neue MaBstabe hinsichtlich Asthe-
tik, Funktionalitit, O©konomie und Nachhaltigkeit. Nach ihrer Er6ffnung zur Automechanika
im September 2018 wird sie nicht nur den Schlussstein in der Bebauung des Westgelandes
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bilden. Mit ihrer imposanten gezackten Fassade aus Glas und Aluminium vollendet die neue
Halle auch den Rundlauf der Via Mobile, iiber deren liberdachtes Transport- und FuBwe-
gesystem das moderne Ausstellungsgebaude an die anderen Messehallen angebunden wird.

_mbquadrat_Herbst 2017 27



28

weieinhalb Jahre tuftelten mehr
als 100 Experten, darunter Ar-
chitekten des Aachener Buros
kadawittfeldarchitektur, Ingenieure,
Statiker und andere, an dem 250-Mil-
lionen-Euro-Projekt. Im August 2016
Ubernahmen dann die Baufachleute
das Ruder und geben dem Messeare-
al im Westen Frankfurts bis 2018 ein
markantes Gesicht. In Arbeitsgemein-
schaft mit Ed. Zublin AG und ENGIE
Deutschland GmbH verantworten die
Hochbauprofis von Max Bégl in tech-
nischer Federfihrung die schlusselfer-
tige Erstellung der neuen Messehalle,
die auch Bestandteil des angrenzenden
Europaviertels sein wird.

Glaserner Baukorper
mit imposanter AuBenhaut

Schon allein durch ihre GroBe setzt die
Halle 12 inspirierende Akzente: Sie wird
rund 248 Meter lang und 118 Meter
breit, bei einer H6he von 30 Metern.
Verteilt auf zwei Geschossebenen, die
unabhangig voneinander eine flexi-
ble Nutzung zulassen, bietet die neue
Messehalle mit 33.600 Quadratmetern
Ausstellungsflache jede Menge Platz
und Raum fur bis zu 23.600 Personen.
Geschossubergreifende Foyers im Os-
ten, Westen und Norden, erschlossen
durch insgesamt 18 Rolltreppen, be-
gruBen die Besucher mit viel Licht und

mbquadrat_Herbst 2017

GroBzugigkeit. Das Besondere: Zwei
Expressrolltreppen im Westfoyer brin-
gen die Menschen ohne Zwischenhalt
auf die obere Ebene.

+Wir sind sehr froh, dass wir eine
tlichtige Arbeitsgemeinschaft aus leis-
tungsfdhigen Unternehmen mit be-
gabten Ingenieuren und Fachkréften
gewinnen konnten, die fur die Messe
Frankfurt diese neue Halle errichten.”

Uwe Behm,
Geschaftsfiihrer
der Messe Frankfurt

= 1nki

Komfort und intuitive Besucherfuh-
rung spielen im Konzept der Architek-
ten eine wichtige Rolle. Die transpa-
rente Bauweise mit groBen Glasflachen
erzeugt immer wieder neue, span-
nende Sichtbezlige und Blickachsen
und erleichtert so die Orientierung
zwischen beiden Ebenen. Freie Ein-
und Ausblicke auf das quirlige Messe-
geschehen gewahrt auch die in ihrer
Linienfuhrung unverwechselbare Ge-
baudefassade. Durch eine Linie quasi
in zwei Elemente zerschnitten, besteht
ein Teil der AuBenhaut aus Glas, der




andere aus Aluminium. Mehrere ver-
glaste Brlckenbauwerke durchdringen
als Teil der ,Via Mobile” die Fassade
und verbinden die Halle mit dem be-
stehenden Wegenetz des Messeareals.

Prazisionseinhub
tonnenschwerer Betonbinder

So anspruchsvoll die Architektur ist,
so herausfordernd gestalten sich die
Bauarbeiten — insbesondere der Trans-
port und Einbau hunderter Fertig-
teile in verschiedensten Formen und
Dimensionen. Prazise gefertigt wur-
den sie in den Fertigteilwerken der
Firmengruppe Max Bégl am Hauptsitz
in Sengenthal und am Standort Gera.
Die Leichtgewichte unter den Fertig-
teilen sind zwischen zehn und 20 Ton-
nen schwer. Die Giganten mit rund
27 Meter Lange wiegen dagegen bis
zu 110 Tonnen: Spannbetonbinder, die
als Haupttrager fur die obere Hallen-
ebene dienen. Nicht nur ihre Anlie-
ferung Uber eine Entfernung von
rund 330 Kilometern zur Baustelle in
Frankfurt erforderte ein hohes MaB an
Logistik und Know-how.

Damit die Betonfertigteile fristgerecht
zum Einbau vor Ort zur Verfigung
standen, machten sich von April bis
August taglich Schwerlasttransporte
auf den langen Weg von der Oberpfalz
nach Hessen. Bei einer durchschnittli-
chen Geschwindigkeit von 60 km/h
dauerte die Fahrzeit zwischen vier und
sechs Stunden. Der erste von insgesamt
48 Spannbetonbindern wurde Mitte

April angeliefert, der letzte erreichte
Ende Juni sein Ziel. Ein gewaltiger Rau-
penkran mit einer maximalen Traglast
von 600 Tonnen hob die tonnenschwe-
ren Binder prazise auf die Stutzen. Zu-
dem drehten sich bis zu zwoélf Krane
mit ihren Auslegern auf dem Bauareal
und unterstltzten in Spitzenzeiten der
Rohbauphase bis zu 500 Facharbeiter
beim technisch anspruchsvollen Bau
des Hallengebdaudes.

Komplexe Stahlbauarbeiten
fir Halle und Parkhaus

Anfang September konnte der Rohbau
abgeschlossen und das Richtfest gefei-
ert werden. Die Arbeiten auf den Dach-
flachen und an den Fassaden laufen
ebenfalls auf Hochtouren. Unmittelbar
dem Rohbau folgend wird zudem im
Innenausbau und in der technischen
Gebdaudeausristung (TGA) in allen
Etagen vom Keller bis zum Dach inten-
siv montiert und installiert. Neben der
zweigeschossigen Messehalle entste-
hen derzeit auch ein neues Parkhaus
mit rund 800 Stellplatzen sowie die
Aufnahme der Transportlogistik auf
der SUdseite des Gebaudekomplexes.
Die umfangreichen Stahlbauarbeiten
fur die Halle 12 und das Parkhaus ver-
antwortet der Stahl- und Anlagenbau
der Firmengruppe Max Bogl in Koope-
ration mit dem Stahlbau der Ed. Ziblin
AG. Bis zur schlusselfertigen Ubergabe
der neuen Messehalle an den Bauherrn
im August 2018 wird es in den folgen-
den Monaten viel zu tun geben. |

hochbau@max-boegl.de

Den Zeitrafferfilm zum Projekt kénnen
Sie sich Uber den QR-Code ansehen
oder direkt auf der Website:
www.messefrankfurt.com/frankfurt/
de/locations/hallen/halle12.html

Fotos: Henning Kreft; Doka; Firmengruppe Max Bégl; Messe Frankfurt GmbH / Jean-Luc Valentin; Messe Frankfurt GmbH / Sutera; Visualisierung: kadawittfeldarchitektur



Global Player trifft Kleinstadt

Neues Amazon

Logistikzentrum in Norddeutschland

Online-Versandhandler Amazon baut sein Logistik-
netzwerk weiter aus. Im Herbst 2017 wird ,HAM2"
in Winsen (Luhe) vor den Toren Hamburgs in Be-
trieb gehen. Es wird das erste Logistikzentrum des
amerikanischen Weltkonzerns in Niedersachsen und
zugleich auch das nérdlichste in Deutschland. Mit von
der Partie: die Logistik-Profis von Max Bogl.

it dem neuen Standort erweitert Amazon sein

deutsches Logistiknetzwerk. Ziel ist es, die stei-

gende Kundennachfrage zu befriedigen, die
Auswahl der Produkte zu vergréoBern und die wachsende
Zahl an Unternehmen zu unterstutzen, die den Versandser-
vice von Amazon nutzen. Dazu hat der Online-Handler ein
rund 130.000 Quadratmeter groBes Areal im Logistikpark
Hamburg 1 angemietet. Vermieter und Bauherr ist IDI Gazeley,
ein weltweit agierender Investor und Entwickler von Logistik-
immobilien. Die perfekt auf die Bedurfnisse von Amazon
abgestimmte Logistikimmobilie schufen die Max Bégl Logistik-
experten des Standorts Liebenau in zwei Bauabschnitten.

Anspruchsvolles Bauen in zwei Abschnitten

Bereits im Herbst 2016 konnte der erste Bauabschnitt
mit insgesamt 45.000 Quadratmetern Hallenflache und
zwei BlUrogebduden mit zusammen 1.200 Quadrat-
metern Flache fertiggestellt und im Dezember des-

selben Jahres schlusselfertig an Amazon Ubergeben
werden. In einer weiteren Bauphase bis September 2017
wurde der Logistikstandort modifiziert und individuell
den Winschen des Mieters angepasst. Entstanden ist ein
zweites Gebaude mit rund 75.000 Quadratmetern Hallen-
flache und 6.000 Quadratmetern Buroflachen fur bis
zu 1.000 Mitarbeiter. Und Deutschlands erstes Amazon
Logistikzentrum mit modernster Robotik-Technologie.

Komplexe Fertigteilbaukunst mit verkiirzter Bauzeit

In knapp neun Monaten Bauzeit setzten die Facharbeiter von
Max Bogl ein gewaltiges Puzzle aus mehr als 3.600 Fertig-
teilen prazise auf dem Bauareal zusammen. Die Fertigung
der tonnenschweren Bauteile erfolgte zuvor in den eige-
nen Fertigteilwerken der Firmengruppe an den Stand-
orten Liebenau und Hamminkeln. Den Zeitdruck dabei
stets im Nacken, da Bauherr und Mieter die Bauzeit um
insgesamt acht Wochen verkurzten. Diese herausfordernde
BeschleunigungsmaBnahme verlangte nicht nur zusatzliche
Schicht- und Wochenendarbeiten sowie ein erhéhtes Sicher-
heitsbewusstsein auf der Baustelle. Fir die termingerechte
Anlieferung der Bauteile setzten die Disponenten von Max
Bogl neben gewohnlichen LKW- auch verstarkt auf Bahn-
transporte. Zudem kamen Krane in den Fertigteilwerken und
an den Bahnhofen zum Einsatz. |

hochbau@max-boegl.de;
infrastruktur@max-boegl.de

Fotos: Markus Hertrich; Leonard Koerner, Drohnen Service Hamburg

-
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Neubau der Messehalle 3C

NdrnbergMesse glanzt mit Weltarchitektur

Die NiirnbergMesse schreibt an einem weiteren gro-
Ben Kapitel ihrer Erfolgsgeschichte. Was 2014 mit der
Einweihung der Halle 3A begann, findet Ende 2018 mit
der Fertigstellung des Neubaus der Halle 3C seine vor-
laufige Vollendung. Zukiinftig pragt dann nicht nurim
Siidosten, sondern auch im Siidwesten die visionare
Architektur von Zaha Hadid das Messeareal der Fran-
kenmetropole.

odern und funktional: Mit der neuen Halle 3C set-

zen Zaha Hadid Architects das markante triangulare

Tragwerk ihres architektonischen Zwillings, der
Halle 3A, fort - jedoch in weitaus gréBeren Dimensionen.
Statt 95 Meter Lange wird das im Grundriss trapezférmige
Ausstellungsgebaude, das unverkennbar die Handschrift der
2016 verstorbenen Stararchitektin und Pritzker-Preis-Trage-
rin tragt, bis zu 145 Meter lang — bei gleichbleibender Breite
von 85 Metern. Die 10.200 Quadratmeter groBe Dachkon-
struktion fallt mit einer Neigung von vier Grad von 20 Meter
Hohe auf 13 Meter nach Stden hin ab. Diese leichte Dachnei-
gung bietet neben akustischen vor allem thermische und
energetische Vorteile. Bis zum Boden reichende Glasfassa-
den an der SUdseite der Messehalle lassen viel Tageslicht in
den gewaltigen Innenraum mit rund 9.600 Quadratmeter
Ausstellungsflache fluten.

mbquadrat_Herbst 2017




Fotos: Heiko Stahl; Visualisierung: NirnbergMesse/Zaha Hadid Architects
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Den Filmtrailer zur Visualisierung der Messe-
halle 3C konnen Sie sich iiber den QR-Code
ansehen oder direkt auf der Website:
www.nuernbergmesse.de/de/unternehmen/
nuernbergmesse-group/halle3c

Spezialfahrzeuge aus dem eigenen Fuhrpark im Dauereinsatz: Wahrend Zugmaschinen die gewaltigen Dreigurtbinder in néchtlichen
Fahrten zur Baustelle transportieren, sorgen mobile Autokrane vor Ort fiir die prazise Montage der Stahlbinder am Tag.

Visionares Design in der Frankenmetropole

Seit dem Spatenstich im April 2016 baut Max Bégl maBgeb-
lich an der Messezukunft fir Nirnberg mit. Die fur die kom-
plexen Rohbau- und Stahlbauarbeiten beauftragte Firmen-
gruppe wiederholt damit, wie bei den Vorgangerbauten 3A
und 4A, die erfolgreiche Zusammenarbeit mit dem Bauherrn
NirnbergMesse. Durch den Bau der Halle 3C entsteht nicht
nur ein weiterer architektonischer Meilenstein, der noch
mehr Besucher und Aussteller in die Metropolregion locken
soll. Der Neubau soll auch als , Pufferhalle” dienen, um weg-
fallende Ausstellungsflachen bei zuklinftigen Sanierungen
der bis zu 40 Jahre alten Bestandshallen zu kompensieren.

Prazisionseinhub der stahlernen Dreigurtbinder

Der gewaltige Innenraum des extravaganten Eckgebaudes
ist gepragt von wellenférmigen Tragern im Bereich des stah-
lernen Raumfachwerk-Binder-Dachtragwerkes. Bis zu vier
Meter hohe Dreigurtbinder mit sich aufweitenden und ver-
schwenkenden Untergurten Gberspannen stutzenfrei die ge-
samte Hallenbreite. Aufgrund ihrer gewaltigen Dimensionen
wurden die imposanten Dreigurtbinder ausschlieBlich nachts
mit eigenen Spezialfahrzeugen auf die Baustelle transpor-
tiert. Die 3-D-basierte Werk- und Montageplanung sowie die
Fertigung der GroBsegmente im Stahlbauwerk am Hauptsitz
Sengenthal stellten eine besondere Herausforderung an die
Stahlbauexperten von Max Bogl.

Baumstiitzen mit markanter Facherstruktur

Auf der Baustelle sorgten zwei Mobilkrane im Tandem-
hub dafur, dass selbst die gréBten Stahlbinder mit bis zu
50 Tonnen Gewicht prazise eingehoben und sicher auf
den AuBenstitzen verankert wurden. Diese nach oben hin
spitzbogig zusammenlaufenden Stahlstutzen, die mit ihren
aufgefacherten Aststrukturen quasi wie Baumkronen aus
dem Innenraum herauswachsen, bilden das architektonische
Highlight der Messehalle. Gefertigt werden die stahlernen
.Baumstitzen” in einem aufwendigen Verfahren ebenfalls
im Stahlbauwerk der Firmengruppe.

Weiterer Meilenstein der Stahlbaumontage

Bis zur Fertigstellung Ende 2018 werden unter anderem
rund 2.300 Tonnen Stahl und 3.000 Quadratmeter Glas in
der bautechnisch anspruchsvollen Halle 3C verbaut. Derzeit
folgt der herausfordernde Teil der Bauaufgabe im Bereich
der schrag verlaufenden Westfassade mit den in Halle 3A
noch nicht verbauten , Schiffsbugtragern”. Dabei handelt es
sich um nach Stden hin verjiungende Dreigurtbinder, deren
Unter- und Obergurte sich in einem gemeinsamen Punkt in
der Obergurtebene treffen. Im Oktober dieses Jahres soll die
Hauptmontage der Stahlkonstruktion abgeschlossen sein. &

hochbau@max-boegl.de; stahlbau@max-boegl.de
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Saubere Energie fiirs Revier

Neubau der
-ernwarmeleltung
)atteln

Im Schatten des Kraftwerksneubaus Datteln 4 starte-
te im Mai 2016 eines der groBten Fernwarmeprojekte
der letzten Jahre, an dessen Ende die kostengiinstige
Versorgung von 100.000 Haushalten im Ruhrgebiet mit
umweltfreundlicher Fernwarme steht. Ein komplexes
GroBprojekt im modernen Leitungsbau, an dem der
Geschaftsbereich Ver- und Entsorgung von Max Bogl
maBgeblich in Arge beteiligt ist.

Kilometer ist die neue Fernwarmeleitung lang,

die vom neuen Kraftwerk Uber Castrop-Rauxel

nach Recklinghausen fuhrt und dabei zu groBen
Teilen entlang bestehender oder ehemaliger Bahnstrecken
wie der Kénig-Ludwig-Zechenbahn verlauft. Auf etwa elf
Kilometer Trassenldnge verschwindet die Transportleitung
mittels kunststoffummantelten Rohren unter der Erde. In
Teilabschnitten mit zwei Kilometer Gesamtlange werden
warmeisolierte, blechummantelte Stahlrohre oberirdisch in
aufgestanderter Bauweise verlegt.

Leitungsbau mit technischem Anspruch

Zur Querung der Autobahn A 2, einer BundesstraBe und
einer Bahnstrecke mussen mehrere Brickenbauwerke neu
gebaut sowie saniert werden. Fur die Unterquerung weiterer
sensibler Kreuzungsbereiche ist die Verlegung der Rohrlei-
tung mittels unterirdischer Vortriebs- bzw. Bohrpressverfah-
ren vorgesehen. Die Baugrubensicherung der bis zu zwolf

mbquadrat_Herbst 2017

Meter tiefen Start- und Zielgruben erfolgt dabei als Uber-
schnittene Bohrpfahlwand oder in Spritzbetonbauweise. Da-
raber hinaus sind funf Regelschachte mit knapp 100 Kubik-
metern umbautem Raum in Fertigteilbauweise zu errichten.

Die Fernwarmeleitung ist fir einen Betriebsdruck von 26 Bar
ausgelegt, bei einer Kapazitat von 4.100 Kubikmeter Wasser
pro Stunde. Die maximale Vorlauftemperatur des vollentsalz-
ten Warmetragermediums Wasser betragt 140 Grad Celsius.
Die unterirdisch verlaufenden Kunststoffmantelrohre (KMR)
haben einen AuBendurchmesser von 1.000 Millimetern, die
Uber Flur verlegten Stahlrohre einen AuBendurchmesser von
1.100 Millimetern, einschlieBlich Isolierung.

Komplexes GroBprojekt mit hohem Zeitdruck

Aufgrund der im Ruhrgebiet historisch bedingten dichten
Bestandsbebauung und der Ausfihrung verschiedenster
technischer Leistungen erweist sich das Projekt als sehr an-
spruchsvoll. Der ambitionierte Zeitplan des Bauherrn und
Energieversorgers Uniper Warme GmbH mit gerade einmal
18 Monaten Bauzeit bis zur geplanten Betriebsbereitschaft
der Fernwarmeleitung im Dezember 2017 ist zudem extrem
herausfordernd. Das umfassende Know-how des Fachberei-
ches Ver- und Entsorgung, die hohe Eigenfertigungsquote
sowie die Bereitstellung entsprechender Kapazitaten von
Personal und Gerat gewahrleisten jedoch die termingerech-
te Fertigstellung. |

infrastruktur@max-boegl.de

Fotos: Peter Lutz Fotodesign



progress

Eine ,,bewehrte” Partnerschaft

progress Maschinen & Automation entwickelt und produziert Maschinen und Anlagen zur Verarbeitung von
Betonstahl vom Coil. Das Produktsortiment reicht von Maschinen zum Richten, Schneiden und Biegen bis
hin zu SchweiBanlagen von Betonstahlmatten, Gittertrdgern und Bewehrungskédrben. Die besondere Starke
von progress Maschinen & Automation liegt in der Entwicklung und Produktion individuell zugeschnittener
Anlagen und Maschinen.

Auf Kundenwlnsche maBgeschneiderte Lésungen, genaue Planung und ein langjéhriges Know-how
machen progress Maschinen & Automation zu einem vertrauenswurdigen Partner.

Ein Auszug aus der breiten Produktpalette:
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Biegen bis auf 225 | S

& Automatio

SROUR)

Vollautomatischer Entnahmeroboter EaE—

Progress Maschinen & Automation AG
Julius-Durst-Str. 100

1-39042 Brixen info@progress-m.com

Tel. +39 0472 979 100 www.progress-m.com
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Fit fir weitere 100 Jahre

Generalsanierung des Alzkanals

Ohne ihn gabe es weder die Wacker Chemie AG in Burghausen noch sonst eine Industrie im heutigen bayerischen

Chemiedreieck 6stlich von Miinchen. Doch seit seiner Fertigstellung im Jahr 1922 ist der Alzkanal, die Lebens-

ader des Landkreises Altotting, in die Jahre gekommen. Die erste Generalsanierung nach knapp 100 Jahren

Betrieb hatte deshalb fiir Wacker héchste Prioritdt — und stellte die Beteiligten des GroBprojektes vor gewaltige

Herausforderungen.

: § Y . ! B &
Fiir die Sanierung der einzelnen Diiker und Stollen wurde bereits
Mitte 2012 mit den Vorplanungen zum GroBprojekt begonnen.

mbquadrat_Herbst 2017

n den Jahren 1915 bis 1922 erbaut, versorgt der Alzka-

nal bis heute das Stammwerk des weltweit agierenden

Chemiekonzerns mit Strom, stellt die Notstromversorgung
sicher und liefert Kuhlwasser. Damit dies auch in Zukunft
so bleibt, wurde das Gerinne des Kanals auf 16,7 Kilometer
Lange aufwendig in mehreren Teilabschnitten erneuert und
die bauliche Substanz von elf Bauwerken und zwei Stollen
saniert. Uber 400 Facharbeiter und zahlreiche Spezialgerate
waren fur die Bewaltigung der anspruchsvollen Infrastruk-
turmaBnahme im Dauereinsatz. Im Zuge der Ertlichtigung
von 1,8 Kilometer Gerinne, 0,9 Kilometer Stollen und drei
Kanalbauwerken in den Losen 8-13 beauftragte der Bauherr
Wacker in Arbeitsgemeinschaft die Sanierungsspezialisten
von Max Bogl.

Instandsetzung mit modernsten Techniken

Nach vorbereitenden MaBnahmen im Vorfeld konnte der
Abstau des Kanals planmaBig innerhalb von drei Tagen er-
folgen, sodass Ende August 2016 die ,,Baufreiheit” innerhalb
des Gerinnes gegeben war. Im nun véllig entleerten Kanal
wurden dann Uber die gesamte Streckenlange hinweg rund
40.000 Quadratmeter Betonflache mittels Hochdruckspul-
wagen gereinigt. Nach der anschlieBenden Bestands- und
Schadensaufnahme, teilweise unter Einsatz modernster La-
serscanning-Technik, konnte mit den Sanierungsarbeiten
begonnen werden. Dazu wurden die in die Jahre gekom-
menen Fugen auf einer Gesamtlange von rund 5.000 Metern
instand gesetzt und mit einem neuen Verguss versiegelt.
Lokale Schaden am Trapezgerinne wurden nach Erfordernis
behoben.

Im Bereich der Bauwerke mussten ebenfalls die alte Beschich-
tung und der geschadigte Beton mittels Hochdruckwasser-
strahlen oder spezieller Anbaufréasen abgetragen werden.
AnschlieBend wurden diese Flachen mit Spritzbeton/-mortel
wieder reprofiliert und mit einer neuen Beschichtung ver-
sehen. Neben der flachigen Instandsetzung war noch eine
Vielzahl von Rissen, Fehlstellen und Fugen zu bearbeiten.



Fotos: Firmengruppe Max Bégl; Grafik: Die Jager
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Bis zu 140 Facharbeiter, untergebracht im eigens fur das Bau-
vorhaben aufgebauten Wohnlager, waren in Spitzenzeiten
24 Stunden an sieben Tagen die Woche im Mehrschichtbe-
trieb beschaftigt. Die KernmaBnahmen konnten fristgerecht
nach nur sieben Wochen Bauzeit abgeschlossen werden.

Hohlraumhinterfiillung mit Niederdruckinjektion

Im Zuge der 20. Abstellung in der Geschichte des Kanals
mussten auch zwei Stollen mit jeweils 206 und 688 Me-
ter Lange nahe Burgkirchen saniert werden. Beide Tunnel
wurden Anfang des 20. Jahrhunderts in belgischer Bauweise
errichtet. Doch Uber die Jahrzehnte hinweg begannen Teile
der im Berg verbliebenen Holzschalung hinter der Tunnel-
wand zu verrotten. Es entstanden zahlreiche Hohlrdume, die
nun zu verfullen waren. Dazu wurden die Schadstellen mit
einem Georadar lokalisiert und dort entsprechende Boh-
rungen gesetzt. In die rund 5.000 Bohrlécher wurde dann
mittels Niederdruckinjektionsverfahren eine Zementsuspen-
sion gepresst und die Hohlrdume wurden somit dauerhaft
verfullt. In Summe waren in beiden Stollen knapp 1,6 Millio-
nen Liter Zement-Bentonit-Suspension mit mehreren parallel
laufenden Injektionspumpen einzubringen. |

infrastruktur@max-boegl.de

Den Film zur Generalsanierung des

Alzkanals kénnen Sie sich ansehen iiber

den QR-Code oder unter www.max-boegl.de/
images/videos/sanierung_alzkanal.mp4

o
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Alzkanal

Mehring

Nach Abtragung des geschadigten Betons wurden die Bauwerks-
flachen reprofiliert und neu versiegelt.

mbquadrat_Herbst 2017
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Reallabor fiir digitale Dienstleistungen

Volkswagen er6ffnet IT:City in Wolfsburg

Als Innovations- und Qualitatstreiber setzt Volkswagen auf die Digitalisierung. Fiir die
IT-Experten errichtete der Automobilhersteller jetzt einen modernen Biirocampus in

Wolfsburg.

m Mai 2017 fand mit einer symbolischen

Schlusselubergabe die feierliche Er6ffnung

der IT:City in Wolfsburg statt — ein Projekt
der Superlative, das nach nur eineinhalb Jah-
ren Bauzeit termingerecht von Max Bogl als
Generalunternehmer in Zusammenarbeit mit
weiteren Bauunternehmen schlusselfertig voll-
endet wurde. Als Bauherr war die Volkswagen
Immobilien GmbH fur die Projektentwicklung
und Realisierung verantwortlich.

\

Cluster fiir IT-Experten

Das BlUroensemble entstand auf einem rund
55.000 Quadratmeter groBen Areal nahe dem
BlUrozentrum in Kastorf — und setzt MaBstabe
in puncto Architektur und Funktionalitat.
Sechs 90 Meter lange Gebauderiegel, die einen
knapp 175 Meter langen Mitteltrakt kreuzen,
beinhalten modern ausgestattete und innova-
tiv gestaltete Buroflachen. Zur besseren Ori-

\

Digitales Arbeiten an innovativ
eingerichteten Arbeitsplatzen



entierung sind die einzelnen Kreuzungspunk-
te in den Kernzonen farblich unterschiedlich
gestaltet. Der campusartige Gebaudekomplex
mit rund 33.000 Quadratmeter Buroflache ist
konsequent auf agiles Arbeiten zugeschnitten:
mit Arbeitsinseln fur Projektteams, kommu-
nikativen Meetingpoints und vollvernetzten
Konferenzraumen. Samtliche Arbeitsplatze
sind auf das digitale Zeitalter ausgerich-
tet. Mobile Endgerate ersetzen kinftig
Festnetztelefone und Arbeitsplatzrech-
ner. Ziel ist es, die Zusammenarbeit
von Spezialisten unterschiedlichster
Fachbereiche und Abteilungen zu
fordern und den Beschaftigten
mehr Raum fur Flexibilitat und
Kreativitat zu geben.

Perfektes Umfeld fiir
zielgerichtetes Zusammenarbeiten

Denkfabrik mit
hochwertiger Datentechnik

Der Baustart fur das Burogebaude IT:City mit
1.400 Arbeitspldtzen und dem Betriebsrestau-
rant mit 460 Platzen erfolgte mit dem Spaten-
stich im April 2015. Bis zum Richtfest im Feb-
ruar 2016 wurden rund 47.300 Tonnen Beton,
darunter mehr als 1.500 Betonfertigteile, in
dem Gebdudekomplex verbaut. Die Lange der
verlegten Kupferkabel fur die Datentechnik
betragt mit knapp 630 Kilometern in etwa der
Entfernung Wolfsburg-Munchen. Weiterhin
sorgen 50 Kilometer Heizungs- und Kalterohr-
leitungen, verbunden mit zwei Fernwarmestati-
onen sowie vier Kalteaggregaten auf dem Dach
des Campus, fur angenehme Temperaturen in
den BUrordumen.

Um die Aufteilung und Nutzung der Arbeits-
rdume so flexibel wie moglich zu gestalten,
wurden in den Buroflachen 1.250 Klimatruhen
zur Beheizung und Kihlung verbaut. Alle 2.700
Fenster besitzen jeweils einen eigenen, einzeln
ansteuerbaren auBBen liegenden Sonnenschutz.
Die Buroflachen sind mit Hohlraumbdden aus-
gestattet, in denen wiederum aufnehmbare
Doppelbodentrassen integriert sind. In diesen
Trassen befinden sich 3.440 Bodentanks fur die
individuelle Versorgung der Arbeitsplatze mit
Strom- und Datenanschllssen. |

hochbau@max-boegl.de

mbquadrat_Herbst 2017

Fotos: Matthias Leitzke; Volkswagen Immobilien GmbH
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