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Stefan Bogl,
Vorstandsvorsitzender

Sehr geehrte Leserinnen,
sehr geehrte Leser,

die Firmengruppe Max Bogl steht fiir Fortschritt und Innovation. Zu den Themen
unserer Zeit wie erneuerbare Energien, Urbanisierung, Mobilitdt und Infrastruktur
bieten wir unseren Kunden zukunftsfdhige Losungen fiir ihre Bauaufgabe.

Mit 6.500 eigenen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern sind wir in der Lage, unsere
Projekte von der Planung bis zur Bauausfiithrung zu realisieren. Wir setzen auf
hohe Wertschopfungstiefe, sodass wir aus eigenen Erfahrungen und Erkenntnissen
weitere Innovationen generieren. Wichtig ist uns die Aus- und Weiterbildung, damit
wir den Anforderungen gerecht werden, die vor allem durch die Digitalisierung auf
uns zukommen.

Wir setzen in der Zukunft auf standardisierte Losungen und Bauverfahren sowie
auf einen hohen Vorfertigungsgrad, um in kiirzester Zeit Projekte planen und
ausfiihren zu kénnen, um Bauprojekte zu beschleunigen und kostengiinstiger zu
machen. Wir sind davon iiberzeugt, dass dadurch eine héhere Qualitdt erreicht
wird und Fehler vermieden werden kénnen.

Eine Herausforderung fiir die Zukunft liegt in der urbanen Mobilitét, die durch
immer weiter wachsende Stddte und die Zunahme des Individualverkehrs nur noch
eingeschrankt funktioniert. Unsere jiingste Entwicklung, das Transport System Bogl,
ist speziell fiir den Personennahverkehr konzipiert: ein Gesamtsystem mit hoher
Transportkapazitdt, das durch innovative Magnetschwebetechnologie schnell, leise,
umweltfreundlich und kosteneffizient ist. Dieses automatisierte Gesamtsystem aus
Fahrweg, Fahrzeug und Betriebsleittechnik ldsst sich in bestehende Infrastrukturen
integrieren und ermdglicht schnelle Mobilitdt in immer grofier werdenden Stadten
und in deren Umland.

Ab heute gibt es ein neues Format fiir unser Magazin ,mbquadrat” sowie fiir alle
weiteren Broschiiren. Es baut auf der quadratischen Form des rot-weifen mb-Logos
unserer Firmengruppe auf.

Wir wiinschen Thnen viel Freude beim Entdecken unseres neu gestalteten Magazins
und hoffen, dass unsere Beitrdge und Projekte Sie inspirieren und iiber die Lektiire
hinaus begleiten.
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EGINNT HEUTE

MIT DEM TRANSPORT SYSTEM BOGL

Uberstrapazierte StraBen, kilometerlange Staus, Luftverschmutzung, Lirm und immense Kosten in der Instandhaltung: Die Probleme der inner-
stadtischen Infrastruktur werden mit der wachsenden Urbanisierung immer deutlicher. Entlastung bringen neue alternative Mobilitatskonzepte
fiir den Nahverkehr. Wahrend die Politik gegenwartig die Wege dafiir ebnet, arbeitet die Firmengruppe Max Bégl bereits seit 2010 an einer inno-
vativen Transportlésung fiir den Personennahverkehr und prasentierte diese kiirzlich der Offentlichkeit.
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it einem kleinen Kernteam

startete im Jahr 2010 das Pro-

jekt Transport System Bogl

(TSB). Nach dem abrupten Ende

des Magnetbahnprojekts am

Miinchener Flughafen be-
schloss Vorstandsvorsitzender Stefan Bogl, das
Thema Magnetschweben gesamtheitlich in die
Hand zu nehmen und ein neues System fiir den
Personennahverkehr zu entwickeln. Die Vision:
Ein zukunftsorientiertes Transportsystem aus
einer Hand vom Fahrweg tiber das Fahrzeug bis
hin zur Betriebsleittechnik anzubieten, um damit
die Stddte von morgen zu mobilisieren.

Gerduschlos durch urbane Regionen

Die Besonderheiten des neuen Nahverkehrssystems
wurden bewusst an den urbanen Bereich - dort,
wo Menschen leben, wohnen, arbeiten - ange-
passt und entsprechend konzipiert. Das Transport
System Bogl wird nicht nur fiir die innerstadtische
Infrastruktur als innovativer Lésungsansatz die-
nen, sondern auch als ,Anbinder” von Vorstadten,
Industriegebieten, Messen und Flughdfen agieren.

Um dabei einen méglichst gerauschlosen Betrieb
zu garantieren, wird die aktive Fahrzeugtechnik
im Betonfahrweg abgeschirmt. Dies garantiert
nicht nur eine Reduzierung der bereits geringen
Schallemissionen, sondern auch die Witterungs-
unabhdngigkeit. Selbst Eis und Schnee schranken
den Betrieb des Transportsystems nicht ein. Wei-
terhin macht der besondere asynchrone Kurzsta-
tor-Linearantrieb im Fahrzeug weitere Komponen-
ten im Fahrweg tiberfliissig. Der Fahrwegbau wird
somit weniger aufwendig - und weniger Aufwand
bedeutet letztlich auch geringere Kosten.

Wirtschaftliches Gesamtsystem

Momentan darf das Transport System Bogl nur
auf einer rund 800 Meter langen Teststrecke am
Hauptsitz in Sengenthal seine Eigenschaften

unter Beweis stellen. Dort hat es im Probebetrieb
bereits mehr als 125.000 Einzelfahrten und tiber
75.000 Kilometer erfolgreich absolviert. Konzipiert
ist das System fiir Streckenldngen zwischen einem
und 30 Kilometern. Durch seine spezielle Kons-
truktion bewegt sich die Magnetschwebebahn

mit Geschwindigkeiten von bis zu 150 km/h und
verbraucht nicht mehr Energie als herkdmmliche
Systeme. Einen besonderen finanziellen Vorteil
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bietet das TSB durch das beriihrungslose Schwe-
ben: Es entsteht kein Verschleify und die Instand-
haltungskosten tiber die gesamte Nutzungsdauer
sind gegeniiber Rad/Schiene-Systemen gering.

Durch den innovativen Aufbau und die gesamt-
heitliche Konstruktion gestaltet sich der Strecken-
bau besonders flexibel. Der Fahrweg kann eben-
erdig wie aufgestdndert mit bis zu zehn Prozent
Steigfdhigkeit und einem horizontalen Radius
von gerade einmal 45 Metern trassiert werden.
Auf teure Tunnel- oder Priméartragwerke kann
somit verzichtet werden und auch die Bauzeit ver-
kiirzt sich durch die Vorfertigung des Fahrweges
deutlich. Hinsichtlich dieser Parameter reduziert
sich der Flichenverbrauch zudem wesentlich.

Der automatische Betrieb mit Taktfrequenzen von
beispielsweise 80 Sekunden und die Skalierbar-
keit der Zugsegmente machen das System auch bei
geringeren oder schwankenden Fahrgastzahlen
aufierst flexibel, effizient und 6konomisch.

Positive Resonanz

,Das gesamte Konzept und die innovative Kons-
truktion wirken sich am Ende vorteilhaft auf die
Kosten aus und ermdoglichen ein wirtschaftliches
Gesamtsystem”, unterstreicht Dr. Bert Zamzow,
Bereichsleiter Transport System Bogl. Doch nicht
nur die potenziellen Betreiber der Magnetschwebe-

bahn kénnen so profitieren. Auch fiir die Fahr-
gdste ist das neue Nahverkehrssystem mit einer
hohen Taktfrequenz und Haltestellen, die in kurzen
Abstdnden von beispielsweise 500 Metern liegen
kénnen, duferst attraktiv. Und das bei einer hohen
Transportkapazitdt von bis zu 30.000 Personen pro
Fahrtrichtung und Stunde.

Aus Politik, Offentlichkeit und Industrie gab es
bereits viel positive Resonanz fiir die Transport-
16sung der Firmengruppe Max Bogl. ,Das stimmt
uns zuversichtlich”, betont Vorstandsvorsitzender
Stefan Bogl. Und nicht nur das starke Interesse am
eigenen Projekt bekraftigt ihn in seiner Vision.
Am 27. Juni dieses Jahres stellte der Haushaltsaus-
schuss des Deutschen Bundestages vier Millionen
Euro in den Etat des Verkehrsministeriums fiir die
Planung moéglicher Magnetschwebebahnen ein.

Eine Investition, die sich lohnt

Der Trend hin zur Urbanisierung und der so ent-
stehende Handlungsbedarf wurden nicht nur von
der deutschen Regierung erkannt. Die chinesische
Staatsfiihrung sieht vor, in den nédchsten Jahren
mehrere Tausend Kilometer Magnetbahnsystem
fiir den Personennahverkehr im eigenen Land zu
verwirklichen. ,Wir sehen dementsprechend im
chinesischen Markt eine grofe Chance, Magnet-
bahnprojekte zu realisieren”, so Vorstandsvorsit-
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zender Stefan Bogl. Anfang dieses Jahres legte die
Firmengruppe Max Bogl bereits den Grundstein
flir eine Optimierung des chinesischen Nahver-
kehrs. Mit dem Abschluss eines Kooperations-
vertrages mit dem chinesischen Unternehmen
Chengdu Xinzhu Road & Bridge Machinery Co.
Ltd. ist der Bau einer {iber 3,5 Kilometer langen
Demonstrationsstrecke in Chengdu, der Haupt-
stadt der Provinz Sichuan, vorgesehen. Diese soll
den Weg ebnen, das TSB in China zulassen zu kon-
nen. Xinzhu tibernimmt exklusiv die Vermarktung
und Produktion des Systems in China, um dort
zahlreiche Anwendungsstrecken zu realisieren.

Zum jetzigen Zeitpunkt hat die Firmengruppe
Max Bogl bereits einen mittleren zweistelligen Mil-
lionenbetrag in das Projekt investiert. Ein mutiger

Schritt mit viel Potenzial: ,Allein die Infrastruktur
umfasst bei solchen Projekten rund 70 Prozent
und das ist ja schon immer unser Kerngeschaft”,
erkldrt Dr. Bert Zamzow, Bereichsleiter Transport

Die Projektpartner der Firmengruppe Max Bogl und der
Chengdu Xinzhu Road & Bridge Machinery Co. Ltd. bei
der feierlichen Vertragsunterzeichnung

System Bogl. Wesentliche Teile des Zulassungs-
verfahrens sind bereits in Zusammenarbeit mit
dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA) abgeschlossen.
Die finale Zulassung des Systems soll dann 2019
erfolgen.
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Das Transportsystem der Zukunft

Trotz Wachstum die Attraktivitét als Lebensraum
zu steigern, ist eine Zukunftsaufgabe urbaner
Gebiete. Vorstandsvorsitzender Stefan Bogl ist
sich sicher: ,Wachsende Stddte brauchen eine
Verlagerung vom Individualverkehr hin zum
spurgebundenen Personennahverkehr. Denn nur
dadurch kann man unserer Meinung nach die
umweltfreundliche und schnelle Mobilitat in den
Stddten sicherstellen.” Und dieser Aufgabe fiihlt
er sich gewachsen. ,Mit unserer neuen Transport-
technologie haben wir ein sehr attraktives, um-
weltfreundliches und vor allem kosteneffizientes
System fiir die wachsenden Anforderungen an
Mobilitdt geschaffen.” B

- m‘ﬁwlgfnm,dasny
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Die Vorteile des TSB:

Konzipiert fiir den Personennahverkehr mit
Streckenlangen zwischen 1 und 30 Kilometern

Hohe Transportkapazitat von bis zu 30.000 Personen
pro Fahrtrichtung und Stunde

Bis zu 150 km/h schnell

Der automatische Betrieb sorgt fiir hohe Flexi-
bilitat im Fahrplan und somit fiir eine optimale
Auslastung der Fahrzeuge. Das erlaubt einen

sehr wirtschaftlichen Betrieb und einen sinkenden
Energieverbrauch pro Personenkilometer.

Die Ziige konnen in einer hohen Taktfrequenz
von bis zu 80 Sekunden Zugfolgezeit fahren.

Berlihrungsloses Schweben — dadurch kein Verschlei3
und geringe Instandhaltungskosten
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Geringer Flachenverbrauch: Der Fahrweg kann
ebenerdig, aber auch aufgestandert mit bis zu
10 Prozent Steigféhigkeit und einem horizontalen
Radius von 45 m trassiert werden.

Aufgrund der flexiblen Trassierungsparameter entfallen
teure Tunnel- und Primartragwerke.

GleichmaBige Verteilung des Gewichts auf die gesamte
Fahrzeuglange durch Magnetschwebetechnologie —
dadurch keine hohen Punktlasten wie bei Rad/Schiene-
Systemen

Kaum hérbar — geringe Schall- und Erschiitterungs-
emissionen

Wirtschaftliches Gesamtsystem mit Kosteneinsparung
liber die gesamte Nutzungsdauer



Wie funktioniert Schweben?

Magnete sind heute allgegenwartig, ob als bunter Sticker am Kiihlschrank, als
eleganter Taschenverschluss oder zum Aufhdngen von Planen im Biiro. Sie sind
klein, leicht und kostengiinstig, aber trotzdem sehr stark. Darum nutzt auch das
TSB Magnete zum Schweben. Sie sitzen im Fahrzeug und ziehen es nach oben an
eine im Fahrweg montierte Stahlschiene. Der Unterschied zum Permanentmag-
neten am Kiihlschrank ist, dass das TSB seine Elektromagneten an- und ausschal-
ten kann. Kommt das Fahrzeug dem Fahrweg zu
nahe, werden die Magnete abgeschaltet, das
Fahrzeug fallt ein winziges Stiick nach unten und
der Magnet wird wieder eingeschaltet. Das macht
das TSB 2.000-mal in der Sekunde und schwebt
so ruhig und leise beriihrungslos am Fahrweg.

Dr. Bert Zamzow,
Bereichsleiter Transport System Bog|

transport-system-boegl.com

Reaktionsschiene
fiir Magnet und Motor

Linearmotor
Magnet
Gehause

Gleitkufe
Stromschiene

Statt auf Hochgeschwindigkeit und lange Strecken setzt
Max Bogl mit dem eigens entwickelten Magnetbahnsystem
auf den Nahverkehr mit kurzen Distanzen bis zu 30 km.
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Hochmodern und multifunktional

NEUE HINGUCKER
FUR DIE MESSEN
DER ZUKUNFT

Mit gleich zwei fertiggestellten Messehallen im Jahr 2018 hat
Max Bogl bautechnisch anspruchsvolle Blickfange geschaffen,
die Besucher und Aussteller gleichermaBen anlocken.

Die imposanten Fassaden und die transparente Bauweise er-
zeugen immer wieder aufs Neue spannende Sichtbeziige und
Blickachsen. Aber nicht nur hinsichtlich der Asthetik setzen

die Messehallen in Niirnberg und Frankfurt MaBstabe.
Auch in puncto Funktionalitit, Okonomie und Nachhal-
tigkeit zeigen beide Bauwerke neue Wege auf.




Fotos: NiirnbergMesse/Heiko Stahl
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Wie zuvor bei der Halle 3A konnten die Hochbauspezialisten
von Max Bdgl auch das anspruchsvolle Nachfolgeprojekt,
die Halle 3C, durch eine eingespielte Teamarbeit der Be-
reiche Hochbau, Stahlbau und Fertigteilwerke zur vollsten
Zufriedenheit des Bauherrn realisieren.

NURNBERG: SCHMUCKSTUCK AUS STAHL UND GLAS

Uber eineinhalb Jahre hinweg verlangte der Neubau
der Halle 3C der NiirnbergMesse den fiir die kom-
plexen Rohbau- und Stahlbauarbeiten beauftrag-
ten Ingenieuren und Facharbeitern von Max Bogl
grofites Engagement und hochste Disziplin ab. Am
Ende war es eine Punktlandung hinsichtlich Bau-
kosten, Zeitplan und Qualitdt. Denn Tage nach der
kirchlichen Segnung konnte das durch seine visio-
nare Architektur beeindruckende Gebdude erst-
mals zur Erfindermesse iENA Anfang November
seine Pforten 6ffnen. Und iiberzeugte Aussteller
und Besucher durch seine hohe Aufenthaltsquali-
tdt und ein einzigartiges Raumkonzept.

So wurde die vom weltbekannten Londoner Biiro
Zaha Hadid Architects entworfene Halle zur effekt-
vollen Biihne fiir internationale Erfinder und ihre
Innovationen. Nur knapp drei Wochen spéter 6ffne-
te die Halle bereits fiir die zweite Veranstaltung, die
fiihrende Fachmesse fiir Automatisierungstechno-
logien der Industrie 4.0.

Optisch wie technisch ist das bauliche Pendant zur
Halle 3A, das wie seine Schwesterhalle auf imposan-
te Weise Moderne und Funktionalitdt vereint, das

neue architektonische Highlight auf dem Areal der
NiirnbergMesse. So ldsst die bis zum Boden reichen-

de Glasfassade an der Siidseite in Verbindung mit
den spitzbogig zusammenlaufenden Stahlstiitzen,
die wie Baumkronen aus dem Inneren der Halle
herauswachsen, viel Tageslicht in den gewaltigen
Innenraum fluten. Stiitzenfrei tiberspannt wird die
rund 9.600 Quadratmeter grof3e Ausstellungsflache
von einem markanten Raumfachwerk aus bis zu

vier Meter hohen, wellenférmigen Dreigurtbindern
aus Stahl sowie speziellen Schiffsbugtrdgern im
Bereich der schrég verlaufenden Westfassade. Bei
Bau, Planung und Betrieb wurde grofier Wert auf
Nachhaltigkeit gelegt, sodass wie bei der Halle 3A
das DGNB-Zertifikat in Platin angestrebt wird.

mbquadrat_Winter 2018
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FRANKFURT: GLASERNER BAUKORPER VOR IMPOSANTER SKYLINE

Wenige Wochen nach ihrer ersten Nutzung im
Rahmen der Automechanika eréffnete die Messe
Frankfurt nach gerade einmal zwei Jahren Bauzeit
Mitte Oktober in einem feierlichen Festakt die neue
Halle 12. Mit ihrer markanten gezackten Fassade
aus Glas und Aluminium vollendet das vom Aache-
ner Biiro kadawittfeldarchitektur entworfene Bau-
werk im Westen des Messeareals den Rundlauf der
Via Mobile. Uber dieses liberdachte Transport- und
Fufiwegesystem ist der moderne Neubau mit 33.600
Quadratmetern Ausstellungsflache auf zwei Ebenen
perfekt an die anderen Messehallen angebunden.

Die transparente Bauweise mit grofien Glasflachen
und eine Express-Rolltreppe im Westfoyer ins obere
Geschoss erlauben Ausstellern wie Besuchern tolle
Ausblicke auf die Frankfurter Skyline.

In enger und effektiver Zusammenarbeit mit Ziiblin
und ENGIE Deutschland meisterten die Hochbau-
profis von Max Bogl in technischer Federfiihrung
die schliisselfertige Erstellung der Messehalle 12
trotz der vorgegebenen kurzen Bauzeit mit Bravour.
So sorgte der Einbau iiberdimensionaler Stahl-
betonfertigteile, darunter Spannbetonbinder mit

bis zu 110 Tonnen Einzelgewicht, und zahlreicher
Sonderbauteile fiir deutliche Zeiteinsparungen
wdhrend der Bauphase - stellte zugleich jedoch gro-
e Anforderungen an die Fertigung, den Transport
und die prdzise Montage vor Ort. Mittels 3D-Pla-
nung konnten die komplexen Gebdudegeometrien
und rdumlichen Tragwerke im Vorfeld visualisiert
und effizient umgesetzt werden. Der iiberwiegende
Einsatz von Fertigteilen, die klare Teamorganisation
in der Arge und die reibungslose Kommunikation
und Abstimmung mit sehr vielen Projektbeteilig-
ten trugen ebenfalls mafigeblich zum Erfolg bei. B

Fotos: Messe Frankfurt/Jean-Luc Valentin
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Die in weiten Bereichen am
Dachtragwerk aufgehangte
Stahl-Glas-Fassade sowie die
mit aufwendigen Aluminium-
rauten verkleidete Blechfas-
sade konnten nur mit Einsatz
von Montagekranen und
einer hohen Anzahl verschie-
denster Montagebiihnen
realisiert werden.
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Mit Flinf-Jahres-Plan in die Zukunft

GROSSPROJEKT

Projekt Wiegand-Glas: perfektes Zusammenspiel zwischen den Unternehmensbereichen Hoch-
bau, Stahl- und Anlagenbau, Spezialtiefbau und den Fertigteilwerken — und ein Paradebeispiel
fur die hohe Leistungsfahigkeit der Firmengruppe Max Bogl.

Der Behdlterglas-Hersteller Wiegand-Glas mit Hauptsitz im bayerischen Stein-
bach am Wald macht sich fit fiir die Zukunft. Und beauftragt Max Bogl am
Standort Schleusingen (Thiiringen) mit dem Neubau eines kompletten Glas-
werkes samt Nebengebauden in 14 Monaten Rekordbauzeit.

Mit einem millionenschweren Investitionsprogramm will der renommierte Hersteller
von Glasbehaltern fiir die Getranke- und Nahrungsmittelindustrie in den nachsten fiinf
Jahren zahlreiche Schliisselprojekte umsetzen. Eines dieser Bauvorhaben entsteht derzeit
im zwischen Erfurt und Bamberg gelegenen Schleusingen direkt neben dem bestehenden
Werksgeldnde von Wiegand-Glas. Auf einem angrenzenden Neubaugebiet sollen in einer
Hauptbauzeit von gerade einmal 14 Monaten eine moderne Produktionshalle, ein Werk-

statt- und Sozialgebdude, zwei Lagerhallen sowie weitere Nebengebédude realisiert werden.

Das Gesamtprojekt erstreckt sich iiber 75.000 Quadratmeter Bruttogeschossfldche.

Um die einzelnen Gebdude in diesem knappen Zeitraum bei zugleich hochstem Quali-
tatsanspruch termingerecht fertigzustellen, bedient sich die Firmengruppe Max Bogl der
hohen Wertschdpfungstiefe im Gesamtunternehmen. So werden rund 13.000 Kubikmeter
Betonfertigteile und 3.000 Tonnen Stahlbauteile in den eigenen Produktionswerken in
Gera und Sengenthal vorgefertigt und zur Baustelle transportiert. Dariiber hinaus werden
knapp 40.000 Kubikmeter Ortbeton verbaut sowie Bohrpfahlgriindungen und Riittel-

stopfverdichtungen durch den eigenen Spezialtiefbau in schwieriger Hanglage ausgefiihrt.

Ergdnzend sind Auf3enanlagen mit einer Fldche von 93.000 Quadratmetern zu erstellen.
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Klares Bekenntnis zu Unternehmenswurzeln

Neue Konzern-
zentrale fUr
Grammer AG

Mit Ursensollen nahe Amberg hat der Automobilzu-
lieferer Grammer einen idealen Standort fiir seine
neue Konzernzentrale samt modernem Technolo-
giezentrum gefunden - und setzt damit ein starkes
Zeichen fiir die Region und den Innovationsstandort
Deutschland. Die entsprechende Hochbau-Expertise
fir die Realisierung des groBten Bauprojektes in
der Unternehmensgeschichte kommt von Max Bogl.

Als Generalunternehmer mit hochsten Anspriichen an die
Bauqualitdt sorgt die Firmengruppe mit ihren Bauspezia-
listen dafiir, dass sich bis Ende 2019 in zwei Bauabschnitten
vier Biirokomplexe, Parkflachen und ein Mitarbeiterrestau-
rant harmonisch in das rund 40.000 Quadratmeter grof3e
Hangareal einfiigen. Eine Besonderheit des vom Architek-
turbiiro jb architekten GmbH geplanten Neubaus mit mehr
als 10.000 Quadratmetern Biirofldche ist die hochwertige
Fassade aus grofien Briistungsfenstern mit drei tibereinan-
derliegenden Lamellen. Fiir den Bau der viergeschossigen
Konzernzentrale werden rund 12.000 Kubikmeter Trans-
portbeton verarbeitet und knapp 2.000 Tonnen Betonfertig-
teile verbaut - gefertigt im eigenen Werk in Sengenthal.

Oberstes Ziel fiir Grammer ist es, am neuen Standort Ursen-
sollen eine attraktive, gesunde und moderne Arbeitsumge-
bung zu schaffen, in der bis zu 700 Mitarbeiter kreativ und
produktiv arbeiten und kommunizieren kénnen. Zugleich
bietet die Kombination aus Technologiezentrum und Kon-
zernzentrale am selben Standort die rdumliche Vorausset-
zung fiir eine optimale Zusammenarbeit der Abteilungen.

Manfred Pretscher,
Technikvorstand
Grammer AG, und
Johann Braun (re.),
Vorstand Hochbau
der Firmengruppe
Max Bagl

Fotos: Wiegand-Glas; jb architekten, GRAMMER AG; Morten @bro; Firmengruppe Max Bagl



Funktionalitat trifft auf Asthetik

DIE KUNST MODERNEN PARKENS

Inmitten Kopenhagens neuestem Stadtviertel Orestad realisierte Max Bégl im Umfeld zahlreicher Referenzbauten von Stararchitekten wie
Jean Nouvel und Bjarke Ingels eines der auffilligsten Parkhduser der Firmengeschichte. Fiir Projektleiter Dirk Heinrich ein Paradebeispiel fiir
Design mit System — und eine gelungene Symbiose aus Asthetik, Funktionalitit und handwerklicher Qualitit.

Dirk Heinrich,
Projektleiter

Ein besonderer Hingucker des Parkhauses, das auf
sieben Ebenen iliber 620 Stellplatze fiir Autos und
Motorrader bietet, ist die markante Fassade aus
Mauerwerk und Stahl.

Die Aufienhaut des iiberwiegend in Betonfertigtei-
len ausgefiihrten Bauwerks besticht durch die vor
Ort gemauerten Ziegelsteinwande mit verschiede-
nen Lochmustern, die zwischen den Mauerwerks-

pfosten und -balken nach hinten versetzt sind.
Optisch unterbrochen wird die Mauerwerksfassade
durch Fiillungen aus einer Streckmetallfassade aus
Cortenstahl, die teilweise begriint wurde. Durch
unterschiedliche Muster und Ausrichtungen der
Maschen ergaben sich insgesamt neun Varianten
der Stahlfassade.

Wie schwierig war es aus konstruktiver Sicht, die
bauliche Verbindung zwischen den Mauerwerks-
und Streckmetallfeldern zu meistern?

Sehr kompliziert war die Umsetzung des Mauer-
werks. Zur sicheren Aufnahme der Windkrafte
mussten die filigranen Mauerwerksfelder bei
einem Stiitzenraster von 5,0 Metern mit zusatz-
lichen Stahlsdulen ausgesteift werden. Zudem
wurden in regelméfligen Abstdnden Konsolen an
die Wand geschraubt, die das Gewicht der Ziegel-
wadnde halten. Komplex gestaltete sich auch die
Abhdngung des obersten Mauerwerkstreifens am

Stahldach des Parkhauses. Erst nach Ausfiihrung
des Mauerwerks konnten die Streckmetallbereiche
realisiert werden.

Welche Herausforderungen ergaben sich fiir die
Just-in-time-Anlieferung der Fertigteile und die
Koordination der Gewerke?

Der Grofiteil der Betonfertigteile musste mit Ganz-
zligen aus dem Fertigteilwerk Liebenau angeliefert
werden. Der weitere Transport zur aufgrund der
Innenstadtlage sehr beengten Baustelle erfolgte
per LKWs. Fiir die prazise Koordination der einzel-
nen Gewerke, insbesondere zwischen Maurer und
Metallfassadenbauer, wurde wochentlich im Vo-
raus fiir die nachsten fiinf Wochen der Bauablauf
im Detail mit den Nachunternehmern besprochen
und die jeweiligen Arbeitsbereiche in Visualisie-
rungen festgehalten. So konnte eine nachtragliche
Verschmutzung der Metallflichen durch Maurer-
arbeiten vermieden werden. B
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Visualisierung: www.siemens.com/presse; Fotos: Firmengruppe Max Bagl

Visionar, urban, nachhaltig

CAMPUS s e il .
E R LA N G E N Projektstart war im Dezember 2016. Die Rohbauarbeiten werden Anfang 2019

abgeschlossen, in zwei Blirogebduden hat bereits der Innenausbau begonnen.
Bis 2030 entsteht im Siiden Erlangens mit dem ?éirr}tlic.he Biirogebdude \.Ner(.ien S0 weit \fvie moglich m.it hochwertigen l?eton—
. L . . ertigteilen aus dem Fertigteilwerk der Firmengruppe in Sengenthal errichtet.
Siemens Campus ein einmaliger Ort der Innovation, Fiir den Bau der drei Parkhauser mit rund 2.600 Stellplatzen hat sich der Bau-
Nachhaltigkeit und Digitalisierung. Der neue leben- herr fiir eine Ausfithrung in Stahlverbundbauweise entschieden.
dige Stadtteil mit zeitgemaBen Biiro- und Wohn-
gebauden, modernen Forschungslaboren, leistungs-
fahiger Infrastruktur sowie groBziigigen Griin- Der neue Campus soll fiir die Entwicklung zukunftsweisender Technologien
einen intensiven Austausch zwischen Mitarbeitern der unterschiedlichsten
Geschaftsfelder, Forschungseinrichtungen und Hochschulen ermdglichen.
Siemens steht fiir moderne Arbeitswelten und agiles Arbeiten. Offene Biiro-
landschaften sorgen durch eine individuelle Raumaufteilung und Anord-
nung der Funktionselemente fiir ein attraktives Arbeitsumfeld und moderne
Arbeitsplatzstrukturen inmitten grofiziigiger Griinflichen.

flachen und Freibereichen soll weltweit MaBstabe
setzen - und mit seinem attraktiven Arbeitsumfeld
zur Zukunftsfahigkeit von Siemens beitragen.

Nachhaltigkeit prdgte vom ersten Tag an die Planungen fiir den Siemens
Campus. Sdmtliche Neubauten werden mit moderner Gebdude- und Energie-

1 9 6 wurde das Forschungsgeldnde im Siiden der Uni- technik ausgestattet und dank eines CO,-neutralen Fernkilte- und Fernwar-
versitdtsstadt gegriindet. Unzédhlige Innovationen me-Konzepts zum Vorbild fiir Effizienz und Nachhaltigkeit. Eine Zertifizie-
erblickten seitdem dort das Licht der Welt, wurden erprobt, auf Herz rung nach dem internationalen LEED-Gold-Standard wird angestrebt.

und Nieren getestet und zur Serienreife gebracht. Doch viele der Ge-
bdude sind nach teils tiber 50 Jahren intensiver Nutzung in die Jahre
gekommen. 2014 entschloss sich Siemens, das gesamte Areal neu zu
gestalten und zu einem zukunftsweisenden Campus zu entwickeln.

Aus dem anschlieflenden Architekturwettbewerb ging der Entwurf
des renommierten Frankfurter Bliros KSP Jiirgen Engel Architekten
als Gewinner hervor. Auf Basis dieses Entwurfs realisiert Siemens in
den kommenden Jahren den neuen innovativen Campus als weltweit
grofiten Konzernstandort schrittweise in mehreren Modulen und un-
terstreicht damit langfristig sein Bekenntnis zum Standort Erlangen.

Den Anfang auf dem rund 54 Hektar groflen Gesamtareal, was einer
Flache von mehr als 75 Fuf3ballfeldern entspricht, macht der Neubau
von Modul 1 mit insgesamt acht Biirogebduden und drei Parkhdu-
sern. Ein Paradeprojekt fiir die Hochbau-Profis von Max Bdgl. Bis
Anfang 2020 werden sie westlich der Giinther-Scharowsky-Strafie
den ersten Bauabschnitt mit Arbeitspldtzen fiir bis zu 7.000 Mitarbei-
ter schliisselfertig erstellen.
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Weitblick am Logistikdrehkreuz

in markantes Wahrzeichen der modernen

Schwerlasthalle, die Ende Oktober feierlich

eroffnet wurde, ist der leistungsstarke Brii-
ckenkran mit 36 Metern Spurweite und einer Last-
aufnahme von bis zu 500 Tonnen. Zusammen mit
dem 100-Tonnen-Hafenmobilkran verkniipft die
besondere Anlage logistisch das gesamte Strafien-,
Schienen- und Wasserwegsystem.

mbquadrat_Winter 2018

Von der Pfahlgriindung bis zum Stahltragwerk

des insgesamt 3.800 Quadratmeter groflen Hallen-
gebdudes: Bei diesem Logistikprojekt spielte die
Firmengruppe Max Bogl ihr breites Leistungsspek-
trum aus einer Hand voll aus. Durch die intensive
Zusammenarbeit der verschiedenen Unterneh-
mensbereiche ergaben sich fiir den Bauherrn und
Kunden entscheidende Vorteile:

m Nur ein Ansprechpartner fiir alle Bauleistungen

= Beste Qualitat durch eigene Werksfertigung mit
hochsten Qualitatsstandards; rund 1.100 Tonnen
Stahlbauteile wurden vorproduziert

m Verlassliche Termintreue durch Vorfertigung,
kurze interne Wege und Just-in-time-Anlieferung
von bis zu 70 Tonnen schweren Bauteilen

Im vorderen Bereich zur Kaianlage erfolgt der
Hallenabschluss durch ein doppelfliigeliges
Schiebetor mit 18 Metern lichter Offnungsweite
und eine oberhalb befindliche Kranklappe. Im
Hallendrittel wurde zur Abtrennung zwischen
den unterschiedlichen Temperaturbereichen ein
rund 36 Meter breiter, vertikaler Trennvorhang

angeordnet. Fiir die Montageflichen wurde zusatz-
lich zur natiirlichen Belichtung eine kiinstliche
Belichtung mit 500 Lux vorgesehen. Mit der Erfah-
rung aus dem Bereich der erneuerbaren Energien
setzt Max Bogl als Hallenbeheizung eine Pellethei-
zung in Verbindung mit Deckenstrahlplatten ein
und erreicht damit eine KFW-70-Férderung.

Fotos: Johannes Vogt; Spedition Kiibler GmbH; Tom Philippi - Stuttgart; Firmengruppe Max Bagl



Innovationstool Prozesslandkarte

STANDARDISIERTE

PROJEKTABWICKLUNG

05 HERSTELLUNGSPHASE

01 AKQUISITIONSPHASE 03 VERHANDLUNGSPHASE

02 ANGEBOTSPHASE 04 PROJEKTVORBEREITUNGSPHASE

Um die Projektabwicklung bei Max Bogl weiter zu verbessern, wurde mit der
~maxlandkarte” ein einheitlicher, verbindlich geregelter Abwicklungsstandard
geschaffen. Ziel dieses neuen Werkzeugs ist eine proaktive, vorausschauende
Projektsteuerung, eine héhere Transparenz in der Projektabwicklung und eine
verbesserte Zusammenarbeit aller internen und externen Projektbeteiligten.

ie standardisierte Projektabwicklung ist ein Fahr-

plan und Reisefiihrer durch die komplexe Welt des

Bauens. Dank klarer und verbindlicher Strukturen
in den dort abgebildeten Prozessen ermdglicht sie neuen
Projektmitgliedern einen schnellen Einstieg und unter-
stlitzt damit das gesamte Projektteam in seiner tdglichen
Arbeit. Sie optimiert die mit der Baustellenabwicklung
verbundenen Abldufe und definiert die Aufgaben, Verant-
wortlichkeiten und Kompetenzen aller Projektbeteiligten.
Aus dem wochentlichen Teammeeting generiert sich das
Management-Summary, das eine verdichtete, zeitnahe
Berichterstattung an das Management ermoglicht.

01 ZUKUNFTSFAHIGKEIT

02 ZUSAMMENARBEIT

~Durch die konsequente An-
wendung der standardisierten
Projektabwicklung kénnen
Fehler — trotz zunehmend
komplexer werdender Projek-
te — besser vermieden werden.

g Transparenz und Zusammen-

03 TRANSPARENZ

arbeit werden fr alle Projekt-
beteiligten deutlich gesteigert.

Zugleich entlastet uns das
Werkzeug in der tdaglichen
Arbeit.”

04 ENTLASTUNG

Luis Schneller,
Bauleiter IBIS Hotel Stuttgart

ITIEXIEI'II:"-IEI'I'E

07 GEWAHRLEISTUNGSPHASE

06 PROJEKTABSCHLUSSPHASE

Pilotprojekt zur standardisierten

Projektabwicklung im Hochbau:

Das Neubauprojekt IBIS Styles in Stuttgart-Vaihingen ist
Teil einer Projektentwicklung der Biilow AG Stuttgart. Fiir
die Entwicklung des ehemaligen Firmengeldndes der Hager
und Elsédsser Gruppe wurden drei Teilprojekte unter der
Objektgesellschaft OFFICE ONE initiiert:

= Biirogebaude Office One (Rohbau durch Max Bégl)
= Parkhaus (GU Max Bagl)
= Hotel IBIS Styles (GU Max Bégl)

Das Hotelgebdude mit Lobby, Empfang und Konferenzzen-
trum wird nach seiner Fertigstellung iiber 193 moderne
Gdstezimmer verfiigen. Zur weiteren Ausstattung gehoren
ein Restaurant, Service- und Personalrdume sowie Biiro-
bereiche fiir das Hotelmanagement. Knapp 5.500 Quadrat-
meter Nettogrundrissflache verteilen sich auf das Unterge-
schoss, das Erdgeschoss und insgesamt sechs Obergeschosse.
Aktuell befindet sich das Projekt in der Schlussphase vor
der Moblierung durch den Betreiber ab Mitte November
2018. Wahrend der Moblierung sind noch Leistungen
(Elektro-Endinstallation, Inbetriebnahme BMA usw.)
durch Max Bogl zu erbringen. B
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Unterbecken

-

Das eigens entwickelte Druckrohrsystem aus Polyethylen ver-
bindet die Oberbecken (aktiv und passiv) mit dem Unterbecken.

Der PiPECrawler ist eine bis zu 100 Meter lange Maschine
aus mehreren Segmenten. Sie krabbelt den H6henzug hin-
auf wie eine Raupe (engl. crawler). Vorne hebt ein Bagger
den Graben aus, der von Verbauwinkeln gestiitzt wird. Es
folgt eine Plattform, auf die ein vorgefertigtes Rohrstiick
von zwolf Metern Lange gelegt wird. Es wird zunéchst aus-
gerichtet, um dann von einer Schweifimaschine, die auf
einen Transportwagen gebaut ist, an das Rohr angeschweif3t
zu werden. Danach kommen mehrere Module, die das nun
um zwolf Meter verldngerte Rohr ausrichten und mithilfe
eines Biegewagens und mehrerer Fiihrungsportale in den
Boden absenken. Dort wird es mit Fliissigboden verfiillt.
Jedes Maschinenteil ldsst sich eigenstandig steuern und
bewegen. Direkt danach verschlieft ein Bagger den Graben.
So konnen bis zu dreimal hohere Verlegegeschwindigkeiten
erreicht werden als im herkdmmlichen Verfahren. Die Basis
dafiir sind der hohe Automatisierungsgrad und das Arbei-
ten im industriellen Takt.

Der PiPECrawler wurde von der Ulmer Max Bogl-Betei-
ligung, der Naturspeicher GmbH, entwickelt und kons-
truiert. Am Hauptsitz von Max Bogl wurde er erstmals
zusammengebaut, mit der Hydraulik und den elektrischen
Komponenten versehen und intensiven Tests unterzogen.
Hierbei waren samtliche Bereiche der Firmengruppe, vom
Stahl- und Anlagenbau tiber die Max Bogl Wind AG bis hin
zur Transport und Geréte, beteiligt. Fiir erste Fahrversuche
wurde das Freigeldnde in Sengenthal genutzt. Seit Septem-
ber ist der PiPECrawler nun auf der Baustelle in Gaildorf
im Einsatz.

mbrenewables.com
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Das Messeteam der Max Bégl Wind AG mit dem Vorstandsvorsitzenden
Stefan Bogl (5. v. re.) auf der WindEnergy in Hamburg

Max Bogl Wind AG

MOBILE
FERTIGUNG -
ENDSPURT

IN THAILAND

Die mobile Fertigung in Thailand lduft aktuell auf
Hochtouren. In einem dreischichtigen Produktions-
betrieb werden an sechs Tagen in der Woche die
Turmelemente fiir den Windpark in Huai Bong
hergestellt. Durch eine Optimierung der Fertigungs-
prozesse konnte parallel die Effizienz der mobilen
Fertigung weiter gesteigert werden. Bisher wurden
62 Fundamente errichtet, 39 Tiirme produziert und

Im Turnus von zwei Jahren findet die Weltleitmesse WindEnergy in Hamburg
statt, so auch Ende September 2018. In neun ausgebuchten Messehallen traf
sich die internationale Branche der Windindustrie mit mehr als 35.000 Fach-
besuchern und 1.482 Ausstellern aus rund 40 Landern - und tauschte sich zu
technologischen Innovationen, Industrietrends und Marktentwicklungen aus.

Auch die Max Bogl Wind AG war als Aussteller dabei und konnte an allen vier Messetagen
zahlreiche Kunden, Geschéftspartner und politische Vertreter an ihrem Messestand be-
grifien. Im Mittelpunkt der Gesprédche standen vor allem der Hybridturm fiir Naben-
héhen bis zu 190 Meter und die Speicherldsung Wasserbatterie. Zu Gast waren unter ande-
rem Dr. Simone Peter, Vorsitzende des Bundesverbands Erneuerbare Energien, Hermann
Albers, Prasident des Bundesverbands WindEnergie, und Schleswig-Holsteins Staatssekre-
tdr Dr. Thilo Rohlfs. Mit ihnen diskutierte das Max Bégl Wind-Team vor Ort ausgiebig tiber
die aktuellen Herausforderungen der deutschen Windbranche.

Abends fand tédglich an Bord des Segelschiffs J.R. Tolkien ein Meet & Greet mit geladenen
Gadsten statt. In lockerer Atmosphdre am Hamburger City Sporthafen fiihrte das Team
die Gesprdche nach Messeschluss mit Anlagenherstellern und Projektentwicklern fort.
Sowohl tagsiiber in den Messehallen als auch an
den besonderen Abenden an Bord des Segelschiffs
konnte eine durchweg positive Sicht zur Entwick-
lung der Windindustrie in Deutschland bis 2020
wahrgenommen werden. Aber auch international
spielt die Windkraft in den kommenden Jahren eine
immer wichtigere Rolle und bietet viel Potenzial fiir
die Max B6gl Wind AG.

Jiirgen Joos (/i.), Michael Bogl (2. v. li.) und Josef Knitl (re.)
im Gesprach mit Hermann Albers, Prasident des Bundes-
verbands WindEnergie, zur kiinftigen Entwicklung der
Windkraft in Deutschland

Die stolzen Mitarbeiter von Max Bogl bei der
Fertigstellung des 60. Fundaments in Huai Bong
am 26. September 2018
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Nach der Inbetriebnahme spielt der Ertrag der Anlage die wichtigste Rolle. Die
Techniker und Ingenieure der In-house-Betriebsfiihrung der Max Bogl Wind AG

Fa C h kO m p ete n Z begleiten den Anlagenbetreiber langfristig und holen das maximale Ergebnis

aus jeder Windkraftanlage heraus — mit speziell entwickelten Softwarelésun-

r U n d u m d | e gen, die auf die Optimierung des Anlagenverhaltens ausgerichtet sind.

3 Auf die Arbeitssicherheit wird grofier Wert gelegt. Alle Mitarbeiter sind mit den hochsten
W | n d k ra f 't a n | a g e und aktuellsten Sicherheitsstandards vertraut. Fiir den Evakuierungs- und Rettungsfall
wird an den weltgréfiten Anlagen trainiert. Bei Bedarf fiihren erfahrene Mitarbeiter im
Zuge der Anlagenbegehung auch Sachkundigenpriifungen durch. Dies spart Zeit, Reise-
kosten und minimiert die Anlagenstillstdnde. Schon in der Frithphase der Projektierung

» "\ I einer Windkraftanlage werden die komplette Netzanbindung - von der Anmeldung tiber
. " ' die Infrastruktur bis hin zur fertigen Konformitatserkldrung - sowie die Anbindung des
— P : 1 Kommunikationsanschlusses in der Planung beriicksichtigt. Die Leistungen im Uberblick:
"“"--..‘__'_ PP \ % I{ i o i ~
| it | \ Vs . Projektmanagement
- i = =¥ A - @ = Projektierung der Netzanbindung
E s = Projektierung der Kommunikationsanbindung
- Sohp

Technische Betriebsfiihrung
.{é} = Windenergie, Photovoltaik, Umspannwerke etc.
Techniker und Ingenieure mit Mittelspannungsschaltberechtigung
= 24-h-Uberwachung und -Bereitschaft
m Sachkundigenpriifung und regelméBige Inspektionen
m Ertragsausfall- und Verfiigbarkeitsmanagement
» Auflagen-, Versicherungs-, Vertrags- und Direktvermarktungsmanagement
= Optimierungsmanagement und Schwachstellenanalyse
= Unterstlitzung beim Repowering

Kaufmannische Betriebsfiihrung

Abrechnungs-, Abschluss- und Organisationsmanagement
Vertrags-, Liquiditats- und Cashmanagement
Full-Service-Kundenbetreuung

Abwicklung von betriebsnotwendigen Angeboten und Bestellungen

Fotos: Max Bdgl Wind AG; Bundesverband WindEnergie e.V.; Firmengruppe Max Bogl
| BN BN BN |

Max Bogl Wind AG . Ein wichtiger Baustein der Energiewende und fiir den Klima-

schutz sind Energiekonzepte. Die zentrale Idee dahinter ist,
WI R sc H A FT LI ( H E so viel Energie wie méglich selbst zu produzieren und diese

am bestmaoglich zu nutzen. Dabei sollten samtliche technischen,
E N E RG I E LOS U N G E N kaufmannischen und regulatorischen Vorgaben und Még-
lichkeiten beriicksichtigt werden.

Al Die Max Bogl Wind AG bietet wirtschaftliche Energielosungen, die in

enger Kooperation mit dem Kunden erarbeitet werden und einen op-

timalen Nutzen sowie eine grofitmogliche Effizienz garantieren. Die
Expertise der Mitarbeiter deckt ein weites Spektrum an konzeptio-
nellen Erfahrungen ab: Diese reichen von Gebdudeenergiekonzepten
bis hin zu Betriebs- und Vermarktungskonzepten von Erzeugungs-
anlagen. Fiir die Entwicklung aller individuellen Energiel6sungen
kombiniert die Abteilung ihr langjahriges Know-how im Bereich
erneuerbarer Energien, Direktvermarktung und Bauwirtschaft.







Fotos: Gé Dubbelman; Guido Frankfurther; Benthem Crouwel Architects, Fotograf Jannes Linders

Gut 17 Jahre nach Baubeginn nahm am

21. Juli 2018 eine neue U-Bahn-Linie unter
der Grachtenstadt Amsterdam feierlich ihren
Betrieb auf. Die rund neuneinhalb Kilometer
lange Noord/Zuidlijn verbindet den Norden
mit dem Zentrum und dem Siiden der pulsie-
renden Metropole. Ein groBer Schritt fir die
Zukunft Amsterdams - und ein Paradebei-
spiel fiir den Infrastrukturbau von Max Bégl.

er Neubau der Nord-Stid-Verbindung mitten

durch die beengte und belebte Innenstadt

galt als eines der anspruchsvollsten U-Bahn-
Projekte in den Niederlanden. Mit ihren acht Sta-
tionen ist die unterirdische Fahrt durch die engen
Tunnelréhren heute fiir Einwohner und Besucher
ein einmaliges Erlebnis. Und zugleich eine span-
nende Reise in die archdologische Vergangenheit
Amsterdams, wie zahlreiche ausgestellte Fund-
stiicke in den architektonisch wie kiinstlerisch
modern ausgestalteten Metrostationen zeigen,
die wihrend der Bauarbeiten geborgen wurden.

Einen mafigeblichen Anteil am Erfolg des Grof3pro-
jektes hatte Max Bogl. Die Firmengruppe war seit
2003 mit dem Bau der U-Bahn-Stationen Rokin,
Vijzelgracht und De Pijp (ehemals Ceintuurbaan)
beauftragt - bis heute der grofite Alleinauftrag in
der Firmengeschichte. Neben den hausinternen
Sparten und Abteilungen Spezialtiefbau, Erdbau
und Bodengefriertechnik komplettierte der Stahl-
und Anlagenbau die umfangreichen Eigenleistun-
gen. Der vereinbarte Fertigstellungstermin konnte
um vier Wochen unterboten und die Rohbauten
Ende 2014 iiberpiinktlich tibergeben werden.

Komplizierte Baugrund- und Grundwasserver-
hiltnisse sowie die dicht angrenzende, unter
Denkmalschutz stehende historische Bebauung
forderten den Einsatz innovativster Bautechniken
ebenso wie die Fachkompetenz und langjdhrige
Erfahrung der Ingenieure und Facharbeiter von
Max Bogl. Rund 400 eigene und externe Mitarbei-
ter an den unterschiedlichen Standorten arbeite-
ten an der technisch komplexen Ausfiihrung der
U-Bahnhdofe in Deckelbauweise - im Grundwasser,
unter Druckluft und unter Aufrechterhaltung

des offentlichen Verkehrs. Die Sicherheit fiir die
Anwohner und deren Héauser stand wahrend der
zwolfjahrigen Bauzeit, in der bis zu 200.000 Kubik-
meter Beton und 1.735 Tonnen Stahlkonstruktio-
nen verbaut wurden, im Mittelpunkt.

Wesentlich zum Erfolg dieses anspruchsvollen In-
frastrukturprojektes trugen nicht nur die Losung
aller technischen Herausforderungen und der Bei-
trag unterschiedlichster Abteilungen der Firmen-
gruppe Max Bogl bei. Auch die kontinuierlich hohe
Motivation der Projektteams und die vertrauens-
volle, 16sungsorientierte Zusammenarbeit mit dem
Bauherrn, der Gemeinde Amsterdam, waren dabei
entscheidend. So wurde Amsterdam ebenfalls zu
einer Heimatstadt der Max Bogl Nederland B.V.

Nach Abschluss der Noord/Zuidlijn setzte die
Firmengruppe ihre Arbeit an weiteren Projekten
in der niederldandischen Metropole fort: darunter
die Tiefgarage Albert Cuyp unter der Boerenwe-
teringgracht, der Spaarndammer Tunnel und die
Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes ,De Entree”
als neues Zugangsportal zum Stadtzentrum.

Feierliche Er6ffnung der Station Rokin (v. /i. n. re.):

Gerard Scheffrahn (Manager Projektabwicklung Noord/Zuidlijn, Stadt
Amsterdam), Hans de Koning (Geschaftsfiihrer Max Bogl Nederland
B.V.), Max Bdgl (Gesellschafter Firmengruppe Max Bogl), Janice Babel
(Miss Amsterdam), Willem Koster (Vorsitzender Unternehmensverband
Rokin), Hoite Detmar (Direktor Noord/Zuidlijn, Stadt Amsterdam) und
Pauline Buurma (Management Rokin)
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VFT-Trager bei Max Bogl

FUNKTIONALITAT UND
ASTHETIK IM BRUCKENBAU

Mit innovativen Technologien und einer hohen Wertschopfungstiefe im Gesamtunternehmen
beweist Max Bogl seit vielen Jahren sein Know-how in der Realisierung gestalterisch und technisch
anspruchsvoller Briickenbauwerke, der Konigsdisziplin des modernen Ingenieurbaus. Neben den
gangigen Bauverfahren setzen die Briickenspezialisten der Firmengruppe bei hohen Spannweiten
auch auf den Einsatz innovativer Verbundfertigteile (VFT) aus Stahl und Beton.
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ie Verbundfertigteilbauweise stellt ein

modernes und wirtschaftliches Verfahren

zur Herstellung von Verbunddeckbriicken
im Stiitzweitenbereich von 20 bis 60 Metern dar.
Sie vereint die Vorteile bisheriger Verbund- und
Fertigteilbauweisen. Zentrales Element ist ein
Verbundfertigteil-Trdger, bestehend aus einem
Stahltrdger mit Kopfbolzendiibeln bzw. aufge-
schweifdten Duibelleisten, auf den im Werk eine
Betonplatte als Obergurt aufbetoniert wird. Als
Stahltrager kommen geschweifite Doppel-T-Trdger-
Konstruktionen sowie luftdicht verschlossene
Hohlkastenprofile infrage.

Diese VFT-Trdger sind deutlich leichter und
schlanker als Spannbetontrdger, sodass diese Bau-
weise dem modernen Fertigteilbriickenbau neue
Spannweitenbereiche er6ffnet. Die VFT-Bauweise
vereint die Vorteile eines hohen Vorfertigungs-
grades und niedriger Transportgewichte mit kur-
zen Einbauzeiten und minimierten Sperrpausen
zur Montage der Fertigteile. Alle Arbeitsschritte,
die fiir die Herstellung, den Transport und die
Montage von VFT-Briicken erforderlich sind, wer-
den bei Max Bogl komplett im Unternehmen mit
eigenem Personal und Gerdt abgedeckt.

Die bis zu 60 Meter langen Stahltrdger werden im
Stahl- und Anlagenbau der Firmengruppe gefertigt
und beschichtet. Das Betonieren des Betonflan-
sches erfolgt in den eigenen Fertigteilwerken.
Danach werden die VFT-Trdger zur Aushartung des
Betons kurzfristig zwischengelagert, mittels LKW,
Eisenbahn oder Schiff zur Baustelle transportiert
und dort schnell und prézise unter Einhaltung
kiirzester Sperrpausen montiert. AnschliefSend
tibernimmt der Ingenieurbau die Ausfiihrung der
Restarbeiten vor Ort, wie zum Beispiel das Schalen,
Betonieren usw.
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Das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm, das derzeit gr6Bte Ausbaukon-
zept fiir den 6ffentlichen Schienenverkehr in Baden - Wiirt-
temberg, umfasst die Bauvorhaben Stuttgart 21 und die

Neubaustrecke Wendlingen—UIm. Im Umfeld eines der '
umfassendsten Bahnprojekte Europas verantwor- )
tet Max Bogl den Bau zweier spektakularer //
Briickenbauwerke, die den Fachspezialisten /-/

der Firmengruppe in puncto Komplexi- 4
tat und Technik alles abverlangen. '

4 L e ¢ — : Neckarbriicke -
g -‘.;-./ ""}':‘_- B ein Stahlkoloss setzt Segel

— T ——— v—

Auf vier parallelen Gleisen sollen zu-
kiinftig die Ziige der S-Bahn und Fern-
bahn tiber den Neubau der 345 Meter
langen Neckarbriicke nahe dem Bahn-
hof Stuttgart-Bad Cannstatt rollen. Die
moderne Stahlverbundbriicke mit den
stadtbildprdgenden Stahlsegeln ersetzt
die siidlich von ihr stehende vierglei-
sige Rosensteinbriicke. Ein Jahr nach
Verschubbeginn konnte der letzte von
zwolf Taktschiiben der 213 Meter lan-
gen Hauptbriicke abgeschlossen wer-
den. Mitte August 2018 erreichte der
3.100 Tonnen schwere Briickenkoloss,
der in 15 bis 25 Meter langen Segmen-
ten gebaut wurde, das 0stliche Ufer des
Neckars. Noch in diesem Jahr sollen
die Stahlmontage fiir den Rohbau so-
wie der Bau der Widerlager abgeschlos-
sen werden und die Ausfiihrung der
Vorlandbriicken beginnen. Die Roh-
baufertigstellung des gesamten, aus
5 ; : T [ bis zu 30.000 Einzelteilen bestehenden

L Fi== : % i : =~ L) = : : m £ Briickenbauwerks samt untergehdng-

i : - g : - o 7 tem Radfahrer- und Fuf3gangersteg ist

fiir Ende 2019 vorgesehen.
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Fotos: schlaich bergermann partner; Firmengruppe Max Bogl/Tobias Steigerwald

Eiir den Neubau der Filstalbriicke werdenyjeweils zehn'Betonsegmente
mit'éiner Lange von rund 55 m im Vorsehubverfahrenerstellt,

\

A
!\
)

-
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Filstalbriicke -
schlanke Schonheit
mit 85 Metern Hohe

Im Zuge des Albaufstiegstunnels

der NBS Wendlingen - Ulm verbindet
Deutschlands dritthéchste Eisenbahn-
briicke hoch iiber dem malerischen
Filstal den Bof3ler- und den Steinbiihl-
tunnel. Die beiden 485 bzw. 472 Meter
langen und parallel verlaufenden
Einzelbauwerke mit einer Stiitzweite
von 150 Metern im Bereich der Filsaue
fiihren iiber sechs Felder. Sie werden
als semi-integrale Spannbetonbriicken
mit Y-féormig ausgebildeten Stiitzen
ausgefiihrt. Wahrend der 1. Bauab-
schnitt des filigranen Uberbaus mit
einer Ldnge von 56 Metern bereits
fertiggestellt ist, wird die Vorschub-
riistung derzeit fiir den 2. Bauabschnitt
vorbereitet. Dazu wird der 800 Tonnen
schwere Koloss mithilfe von Hydrau-
likpressen in die neue Position gescho-
ben. Nach dem Vervollstandigen der
Schalungstrédger sowie letzten Anpas-
sungsarbeiten folgt die Herstellung des
2. Bauabschnittes, der nur von einer
Hilfsstiitze unterstiitzt wird.

3D-Visualisierung
der Vorschubriistung:

BIM ALS PLANUNGS- UND
STEUERUNGSKONZEPT

~Mithilfe eines 3D-Modells kbnnen
wir bereits in einem frihen Stadium
des Bauprojektes wichtige Informatio-
nen visuell veranschaulichen. Kom-
plexe bauliche Sachverhalte, die eine
erhéhte rdumliche Vorstellungskraft
erfordern, werden den Projektbetei-
ligten so besser verstdndlich gemacht.
Im Falle der Filstalbrticke kénnen wir
diese nicht nur visualisieren, sondern
zudem den gesamten Betriebsprozess
der Vorschubristung bei den jewei-
ligen Bauabschnitten simulieren. Der
Einsatz der BIM-Methodik wird somit
auch ein Werkzeug zur Planung und
Steuerung.”

Stefan Braun,
Max Bdgl Transport und Gerate

Den Prozessablauf der Vorschub-
ristung kénnen Sie sich ansehen

Uber den QR-Code oder unter:
www.max-boegl.de/images/videos/
vid_vorschub_filstal. mp4
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n unmittelbarer Ndhe zum Ludwig-Donau-Main-Kanal errich-

ten die Briickenspezialisten der Firmengruppe ein zukunfts-

weisendes Bauwerk der zweiten Generation. Der Uberbau der
Segmentbriicke Bogl, deren Systembauweise dank des hohen
Vorfertigungsgrades eine sehr kurze Bauzeit ermdglicht, gliedert
sich in zwei getrennte Tragsysteme: Das Haupttragsystem bilden
zwei im Werk hergestellte Verbundfertigteiltrdger, die aus je einem
luftdicht verschweifiten Stahlhohlkasten mit integriertem Beton-
obergurt bestehen. Auf diesen 40 Meter langen und bis zu 80 Ton-
nen schweren Stahlverbundtrédgern liegen Betonfertigplatten aus
Hochleistungsbeton auf.

Die ldngs und quer vorgespannten Betonfertigplatten der Briicke
werden direkt befahren. Der konventionelle Fahrbahnaufbau
mit Abdichtung und Asphaltbelag entfallt. Durch den Einsatz des
Hochleistungsbetons wird der Lebenszyklus der Briicke verlan-
gert und die Kosten in der Instandhaltung verringert. Auch die
Dauer von Strafdensperrungen wahrend der Bauphase verkiirzt
sich auf nur wenige Tage. Die Fahrbahn ist aufgrund ihrer hohen
Widerstandsfahigkeit gegen Frost und Tausalz selbst bei héchster
Verkehrsbeanspruchung dauerhaft standfest. Im Detail heift das,
dass Spurrillenbildungen der Vergangenheit angehoren.

Mit dieser neuen Systembauweise konnen grofe Teile der Ferti-
gung ohne Verkehrsbeeintrachtigungen durchgefiihrt werden.
Anderungen oder Erneuerungen des Uberbaus sind einfach und
schnell moglich. Mit der bereits wahrend der Fertigung verbauten
intelligenten Mess-Sensorik kann die Briicke zudem permanent
tiberwacht werden.

30 mbquadrat_Winter 2018



Vorteile der weiterentwickelten Segmentbriicke Bogl:

Komplette Briickenoberflache aus hochwertigen, unter Werksbedingungen
hergestellten Hochleistungsbetonfertigteilen

Keinerlei Abdichtungsarbeiten erforderlich

Reduzierung der witterungsabhangigen Arbeiten auf der Baustelle

Entfall der Kappenherstellung, da in den Fertigteilen integriert

Extrem kurze Bauzeit vor Ort mit minimaler Beeintrachtigung des Verkehrs

Realisierung einer wartungsfreien Auflagerung der Fahrbahnelemente
auf den Langstragern

Entfall der Fahrbahniibergangskonstruktion durch eine in Briickenlangsrichtung
schwimmende Lagerung

Einfache und klar gegliederte Widerlagerkonstruktion in Bezug auf den

Schalungs- und Bewehrungsaufwand
9 9 Gesellschafter Johann Bagl (re.) und Staatsminister Albert Fiiracker (2. v. re.) pragen

eine Erinnerungstafel im Zuge des Einhubs der ersten Fahrbahnplatte.

~Mit unserer Weiterentwicklung der
Segmentbricke beschreiten wir konse-
quent den Weg zur Industrialisierung

und Digitalisierung im Briickenbau.”

Martin Hierl,
Leiter Technisches Biiro Ingenieurbau
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Hightech im Untergrund

MAX BOGL SETZT AUF

CLOSE-FIT-LINER

MAX BOGL

5 A -‘

Mit der grabenlosen Kanalsanierung gibt es heute eine
innovative und kostengiinstige Alternative zur konventio-
nellen offenen Bauweise. Neben Schlauch- und Kurzlinern
sowie ferngesteuerten Robotersystemen setzen die Sanie-
rungsspezialisten von Max Bogl jetzt auf eine weitere
Liner-Technik: die Schadensbehebung defekter Trinkwasser-
und Abwasserleitungen mittels Close-fit-Verfahren.

ei der neuen Technik wird ein durch die Firma WAVIN gefertig-

tes Vollwandrohr aus Polyethylen in den Altkanal eingezogen.

Dieses PE-Rohr wurde im Zuge der Herstellung C-féormig gefal-
tet, um durch den reduzierten Querschnitt das Einziehen in die zu
sanierende Bestandsleitung zu erleichtern.

Die Vorteile der Close-fit-Technik:

Sanierung bei allen Schadensbildern

Einfache und schnelle Montage

Geringer Zeit- und Kostenaufwand

Kleine Start- und Zielgruben bei Tiefbauarbeiten
Minimale Verkehrsbeeintrachtigung

Hervorragende Durchflusskapazitat durch glatte Innenflache

Qualitat und Lebenserwartung entsprechen Neuleitungen

Einbinden der Zulaufe mittels Hausanschlusstechnik

Fortschritt baut man aus Ideen.

= i e

Nach Sanierung wie neu

Das tiber eine Seilwinde eingezogene Rohr wird dann mit Wasserdampf erwdrmt,
sodass es seine urspriingliche runde Form wieder annimmt. Beim Abkiihlen legt
es sich mittels Druckluft eng an die Wandung des Altrohres an, daher der Begriff
,Close-fit“. Das Rohr ist nach dem Einbau statisch eigenstdndig und voll belastbar -
mit der Qualitdt und Lebensdauer eines neu verlegten Rohres. Bei Abwasser-Frei-
spiegelleitungen werden vorhandene Anschliisse mittels Roboter eingemessen und
anschlieend von innen geéffnet.

Mit dem Close-fit-Verfahren kdnnen Kandle mit Nennweiten von DN 100 bis 500 schnell,
einfach und duflerst effektiv saniert werden. Durch den geringen Platzbedarf bei der
Verlegung eignet sich die Liner-Technik bestens fiir den innerstddtischen Bereich, wo
Schdchte und Kanale oftmals schwer zugdnglich sind und die hohe Verkehrsdichte eine
besondere Herausforderung fiir Sanierungsmafinahmen darstellt.

Dampfcontainer Trommelwagen Kondensat-
abscheider
Zugwinde
Sender /
/ .

/

zu sanierendes Rohr Zielschacht /-grube

C-férmiges PE-Rohr

Durchgangsblase

Startschacht /-grube

Fotos: Michael Stibitz; Reinhard Mederer



MULTITALENT GUSSASPHALT

Millionen Fahrzeuge rollen taglich Gber StraBen und Briicken und belasten
unsere Infrastruktur nachhaltig. Die so anfallenden InstandhaltungsmaBnahmen
storen nicht nur den Verkehrsfluss, sondern verursachen auch immense Kosten.
Diese Ausgaben zu verringern und zugleich die Nutzungsdauer zu verlangern,
ist das Ziel, das sich Max Bogl mit dem Einsatz von Gussasphalt setzt.

und Vorteilen von Gussasphalt. Diese langjdhrige Erfahrung zeigt sich sowohl durch
hoch qualifizierte Mitarbeiter als auch durch ein stark anwachsendes Leistungsspek-
trum. Der Bereich Gussasphalt ist heute ein starker Alleskonner fiir Infrastrukturprojekte
und andere Bauvorhaben.

B ereits seit iiber 30 Jahren beschéftigt sich die Firmengruppe mit den Einsatzgebieten

Vielseitige Einsatzmdglichkeiten
Mit einem durchdachten gesamtheitlichen Ansatz ver-
wirklicht Max Bogl die verschiedensten Bauaufgaben: von
Abdichtungen bei Briickenbauwerken, Tiefgaragen und
Parkhdusern bis zu Deckschichtbeldgen aus Gussasphalt.
Auch komplette Strafienunterbauten einschliefdlich Erdbau, Vorteile von Gussasphalt:
Dichtungsschicht und fertigem Fahrbahnbelag sind mit

diesem vielseitigen Baustoff méglich. = Keine Verdichtung erforderlich

= Hohlraumfrei und wasserdicht
Die Arbeiten auf den Baustellen erfolgen mit modernsten
Gerdten und Maschinen sowie unter labortechnischer
Betreuung direkt vor Ort. Der Einsatz von Gussasphalt -
garantiert so einen qualitativ hochwertigen Baustoff, der 2- bis 3-fach héhere Lebensdauer als herkommliche StraBenbeldge
“sowohl leistungsstark als auch umweltfreundlich ist. Wiederverwendbar, umweltfreundlich

» Auch unter dynamischer Belastung sehr verformungsstabil

= Hohe Elastizitat, sehr gute Rutschfestigkeit bzw. Griffigkeit
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Urbane Nachverdichtung

Projekt Dresden:
Jagerpark (fiir Vonovia)

m Mehrfamilienhaus mit

| ] |
12 Wohneinheiten (48 Module)
= 2- und 3-Zimmer-Wohnungen,

barrierefrei iiber Aufzug erreichbar

m Wohn- und Schlafrdume sowie
Badezimmer barrierefrei

= Alle Wohnungen mit Terrassen
im EG und Balkonen im 1.-5. 0G

= Jede Wohnung ist mit dem ange-

Unsere Stadte werden immer attraktiver: Bessere Berufschancen, schlossenen Wohn- und Essbereich
groBziigigere Freizeitangebote und eine héhere Lebensqualitat locken zum Griinraum orientiert
immer mehr Menschen in die Ballungszentren. Hinsichtlich des indivi- = Briistungselemente an den

Balkonen als Farbakzente

duellen Wohlbefindens haben das wohnliche Umfeld und damit der
Wunsch nach bezahlbarem Wohnraum einen hohen Stellenwert. Fiir
diese urbane Herausforderung bietet die Nachverdichtung in modularer

Bauweise einen innovativen L6sungsansatz.




Foto: Henning Kreft; Grafiken: Koschany Zimmer Architekten; Firmengruppe Max Bog|

tddte durchleben derzeit einen spiirbaren

Wandlungsprozess: Sie miissen sich nicht nur

den gednderten Bediirfnissen der dort lebenden
Bevdlkerung anpassen, sondern auch zusétzlichen
Wohnraum fiir immer mehr Menschen bereitstel-
len. Unter dieser Voraussetzung stellt die Nach-
verdichtung, sprich die Nutzung freier Flichen im
Bereich einer bereits bestehenden Bebauung, ein
sinnvolles Gegenkonzept zum Bauen in Stadtrand-
gebieten dar. Durch Hinterlandbebauung und Auf-
stockung oder Andocken von Flichen werden die
innerstddtischen Freiflichen optimal genutzt und
damit unbebauter Boden geschont. Das stellt einen
verantwortungsbewussten Umgang mit unseren
Ressourcen sicher.

Okologische und 6konomische Leistungen

Nicht nur die optimale Nutzung von freien Flachen
macht Nachverdichtung zu einem fortschrittlichen
Konzept. Auch im Sinne der Nachhaltigkeit handelt

es sich um eine zukunftsweisende Form des Bauens.

Die Bebauung bereits genutzter innerstadtischer
Bereiche verhindert eine Ausweisung neuer Bau-
gebiete und damit die Zersiedelung der Landschaft.
Nachverdichtung leistet somit einen aktiven Beitrag
zum Klimaschutz, wiahrend sie zur Verkehrsver-
ringerung und Belebung von Stadten beitragt.

Okonomisch betrachtet werden durch Nachver-
dichtung die Kosten fiir den Grundstiickserwerb
meist geringer. Die Einbeziehung bereits bestehen-
der Brandwadnde spart Baumaterial und somit Zeit
und Kosten. Der bebaute Bestand wird so energe-
tisch und optisch aufgewertet. Ebenso muss die
stadtebauliche und institutionelle Infrastruktur im

Stadtquartier nicht erweitert werden: Weder neue
Stra8en, Schulen, Kindergdrten oder Einkaufs-
moglichkeiten werden benétigt noch neue Strom-,
Wasser- oder Telefonleitungen.

Nachverdichtung realisieren — mit maxmodul
Eine Nachverdichtung mit seriell gebauten Wohn-
modulen bietet weitere Vorteile, die dieses Konzept
als richtungsweisende Bauform bekréftigen. Durch
das Zusammenspiel des hohen Vorfertigungsgrades
im Werk und der Reduzierung der Bauzeit auf der
Baustelle auf wenige Stunden kdnnen modulare
Bauwerke mit kleinstmdglichen Beeintrachtigungen
fiir die Biirger und mit geringsten Abfallmengen
vor Ort errichtet werden. Die serielle Fertigung im
Werk reduziert die Stérungen des Bauumfeldes fiir
die Bewohner auf ein Mindestmaf.

Bei einer nicht optimalen Zugdnglichkeit oder

Lage des Grundstiicks kann auch eine Montage von
aufierhalb des zu bebauenden Bereichs erfolgen.
Zusatzlich erlaubt maxmodul das systematische
Planen nach Katalog mit unterschiedlichsten Woh-
nungs- und Erschlieffungselementen.

Ideal fiir den urbanen Raum

Der hohe Vorfertigungsgrad inklusive Innenaus-
bau und TGA, ein flexibles modulares Bausystem
mit variablen Grundrissen, die hohe bautechnische
Qualitdt der Raummodule, die schnelle Montage auf
der Baustelle oder der Einsatz neuester Bautechni-
ken und Baustofftechnologien: Die herausragenden
Merkmale des Modulbaus machen maxmodul zur
idealen Losung fiir die Schaffung neuen Wohn-
raums in belebten Stadtvierteln. H

Projekt Frankfurt:
Westring (fiir Vonovia)

= 3 Einzelwohngeb&ude mit insgesamt
36 Wohneinheiten (201 Module)

= 6 unterschiedliche Wohnungstypen mit
3-, 4- und 5-Zimmer-Wohnungen

= Klassisch verputzte Fassade mit Warme-
dammverbundsystem und Anstrich

= Alle Wohnungen mit Terrassen im EG
und Balkonen im 1.-3. 0G

m Durch Anbau an die Bestandsbhebauung
entstehen neue urbane Wohnquartiere
mit begriinten, larmgeschiitzten Innen-
hofen.
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Unter dem Gesichtspunkt einer verantwor-
tungsvollen Nachverdichtung entsteht in
Manching bei Ingolstadt eine Wohnanlage
mit 115 Wohnungen samt Tiefgarage. Der
Bauherr GBW hat sich dabei fiir das Bausys-
tem maxmodul von Max Bogl entschieden,
bei dem sich 6konomische und 6kologische
Aspekte intelligent komplettieren.

er nachhaltig konzipierte Wohnungsbau an

der Ingolstddter Straf3e teilt sich in sechs

L-formige Einzelgebdaude mit vier bzw. fiinf
Geschossen und unterschiedlichsten Grundriss-
varianten auf. Die Wohnungstypen reichen vom
3-Modul-Single-Appartement bis hin zur 4-Zim-
mer-Wohnung mit Balkon oder (Dach-)Terrasse.
Im Zuge des attraktiven Wohnbauprojektes mit
rund 7.400 Quadratmetern Wohnfldche werden
fiinf Kinderspielpldtze und grof3ziigige Griinan-
lagen auf dem ehemaligen Garagenhof errichtet.

Ganzheitliche Planung und Bauausfiihrung
Die architektonischen Planungen stammen von
BLAUWERK Architekten aus Miinchen. Die Bau-
weise im System maxmodul, die Materialauswahl
sowie die Neugestaltung des Wohnumfeldes wurden
in Abstimmung mit dem Architekturbiiro und dem
Bauherrn im Angebots-, Planungs- und Ausfiih-
rungsprozess prazisiert und ausgearbeitet.

Neben allen baulichen und gestalterischen Betrach-
tungsweisen sollte ein zeitgemafles Modulbaupro-
jekt das Ziel haben, eingesetzte Mittel und Ressour-
cen, Mensch und Umwelt in Harmonie zu bringen
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sowie sozialokonomische Themen umzusetzen.
Die ganzheitliche Planung und Baudurchfiihrung
bei maxmodul in all seinen Facetten ist ein komple-
xes Unterfangen - doch ein zukunftsweisender Weg,
um 6konomische und soziale Ziele fiir lebenswerte
Gebdude und Projekte zu verwirklichen.

Schnell, effizient und digital

Durch kontinuierliche Verbesserung, digitale Pla-
nung und eine effiziente Bauweise ist es gelungen,
die Planungsqualitdt und Effizienzsteigerung bei der
Modul- und Nasszellenfertigung im firmeneigenen
Werk wie auch auf der Baustelle zu verbessern. Das
bedeutet, dass dank der datenbankgefiihrten Plan-
und Stiicklisten Informationen schnell und zeitnah
die richtigen Ansprechpartner erreichen. Bauteile
gelangen termingerecht und just in time zum jewei-
ligen Arbeitsplatz in der modernen Baufabrik oder
auf die Baustelle. Die Einfiihrung dieses Systems
erforderte von allen Beteiligten zundchst einen
Mehraufwand. Von der Hard- und Software tiber
die Qualifizierung der Mitarbeiter bis hin zur Pflege
des digitalen Modells mussten alle Arbeitsprozesse
entscheidend gedndert werden - ein echter ,Kultur-
wandel” war bei maxmodul dazu erforderlich.

Mit dem Projekt GBW Manching wurde der Digita-
lisierungsprozess bei Max Bogl zum festen Bestand-
teil der Planung und Ausfiihrung im Werk und auf
der Baustelle. Das kooperative Arbeiten - von der
industriellen Fertigung bis zur Montage - setzt vo-
raus, dass alle Daten miteinander kompatibel sind.
Hier zeigt das Projekt, dass sich bereits jetzt ganz
neue Moglichkeiten fiir das Planen und Bauen der
Zukunft ergeben. H




Europaweiter Wettbewerb des GdW

MAXMODUL UNTER
DEN GEWINNERN

In einem europaweiten Wettbewerb wurden neue
Konzepte fiir den seriellen und kosteneffizienten
Wohnungsbau gesucht. Einer der Gewinner ist das
System maxmodul der Firmengruppe Max Bogl.

nter der Federfithrung des Spitzenverbandes der

Wohnungswirtschaft GdW soll gemeinsam mit dem

Bundesbauministerium, dem Hauptverband der
Deutschen Bauindustrie und der Bundesarchitektenkam-
mer der Bau bezahlbarer Wohnungen in hoher Qualitdt und
schneller Fertigstellung beschleunigt werden. Nach einge-
hender Priifung aller Angebote erhielten neun Anbieter,
darunter Max Bogl, Ende Mai in Berlin den Zuschlag fiir
ihre innovativen Wohnungsbaukonzepte in Modulbauwei-
se. Dabei gehorte das System maxmodul zu den zwei besten
Konzepten im Massivbau. Zu den zentralen Anforderungen
des Wettbewerbs an die eingereichten Angebote zdhlten un-
ter anderem stadtebaulich variable Gebdaude mit kompakten
und flacheneffizienten Wohnungsgrundrissen. Ebenfalls
von der Jury berticksichtigt wurden die gestalterisch an-
sprechende Architektur, energieeffiziente und nachhaltige
Gebdudekonzepte, die Minimierung von Verkehrsfldchen
sowie ein hohes Maf3 an Standardisierung.

Wohnungsunternehmen in ganz Deutschland erhalten nun
mit dieser Rahmenvereinbarung die Moglichkeit, ihre Woh-
nungsbauprojekte schneller, einfacher, kosteneffizienter
und in hoher Qualitdt mit maxmodul zu realisieren. i

Projektdaten Modellgebaude:

= Einzelgebaude, reine Wohnnutzung,
vier Vollgeschosse

= 24 Wohneinheiten:
— 4 x 1-2-Zimmer-Wohnungen bis 45 m?
— 8 x 2-Zimmer-Wohnungen bis ca. 60 m?
— 8 x 3-Zimmer-Wohnungen bis ca. 75 m?
— 4 x 4-5-Zimmer-Wohnungen > 75 m?2

Gebdude und Wohnungen:

= Kompakte, flicheneffiziente Grundrisse
= Barrierefrei

= Optimierte Flur- und Verkehrsflachen

= Energieeffizient

= Gemeinschaftsraume

~Das europaweite Ausschreibungs-
verfahren und seine Ergebnisse
sind eine Pionierleistung. Erstmals
haben maf3gebliche Akteure des
Wohnungsbaus gemeinschaftlich
an innovativen Lésungen flr den
Mietwohnungsneubau
gearbeitet.”

Axel Gedaschko,
Prasident GdW

~Das Ergebnis dieses Verfahrens
zeigt, dass anspruchsvolle Archi-
tektur und serielles Bauen sich
nicht zwingend ausschlieBBen.”

Barbara Ettinger-Brinckmann,
Prasidentin der Bundesarchitektenkammer

Visualisierungen: PHORMIN' — Visualisierung und digitale Kunst; Jonas Bloch; Fotos: Reinhard Mederer; Firmengruppe Max Bogl; GdW, Urban Ruths; Christian Kruppa

Den Film zum GdW-Wettbewerb kénnen Sie
sich ansehen Uber den QR-Code oder unter:
www.maxmodul.de/gdw-wettbewerb




Mit neuem Erscheinungsbild in die Zukunft

QUADRATISCH, MODERN, EINZIGARTIG

Ein frisches Design, verbes-
serte Funktionen und eine
hohere Benutzerfreundlichkeit
pragen das Gesicht der neuen
Max Bdgl-Website. Ziel der
Neugestaltung war es, einen
zeitgemaBen Webauftritt zu
schaffen, der den Erwartungen
der Nutzer nach schneller Orien-
tierung, informativen Inhalten
und modernen Serviceangebo-
ten gerecht wird.

Die Firmengruppe Max Bogl verandert sich seit einigen Jahren bewusst
und kontinuierlich: weg vom ausschreibungsabhangigen Baugeschaft,
hin zum Anbieter innovativer Produkte und Leistungen fiir unter-
schiedliche Markte im In- und Ausland. Mit dem Ziel, alte und neue
Kunden sowie Zielgruppen fokussiert anzusprechen, hat Max Bogl
seinen Markenauftritt Giberarbeitet — und macht damit auch optisch

die Weiterentwicklung des Unternehmens sichtbar.

b Websites, Broschiiren, Kundenmagazin, Prdsentationen,

Filme oder Messeauftritte: Das bisherige Erscheinungsbild

ist mit stetiger Weiterentwicklung schon seit einigen Jahren
im Einsatz und braucht nun fiir die zuktinftige Aufgabenstellung
eine neue Ausrichtung und einen neuen Look. Das Team Unter-
nehmenskommunikation bei Max Bogl hat in den letzten Monaten




Fotos: Firmengruppe Max Bdgl, Mockup World, Getty Images, Reinhard Mederer

Abgeleitet von der Max Bdgl-Bildmarke
erscheinen samtliche Broschiiren und das
Kundenmagazin im quadratischen Format.

einen Markenprozess durchgefiihrt und dabei ein
frisches, modernes und innovatives Corporate
Design entwickelt. Nach diesem werden kiinftig die
verschiedenen Medien der Firmengruppe gestaltet.

Innovationen als Triebfeder

Der Geist, in dem die Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter die Marke ,Max Bogl“ jeden Tag leben und
kommunizieren, bringt seit vielen Jahren heraus-
ragende Leistungen unter dem Slogan ,Fortschritt
baut man aus Ideen” hervor. Insbesondere die
bereits erfolgreich am Markt platzierten Produkte
in den Bereichen Hochbau, Wohnen, Infrastruk-
tur, Mobilitdt und erneuerbare Energien stehen
beispielhaft fiir die hohe Innovationskraft der
Firmengruppe.

Klare Ausrichtung auf Megatrends
Zukiinftig m6chte man an die eigenen Kunden
noch klarer kommunizieren, fiir welche Aufgaben-
stellungen die Firmengruppe der richtige Partner
ist und mit welchen Produkten und Dienstleistun-
gen, entwickelt in eigenen Unternehmen, die He-
rausforderungen der Zukunft gemeistert werden.
Kern der neuen Ausrichtung sind die weltweiten
Megatrends wie Urbanisierung, erneuerbare
Energien, Mobilitdt oder Wohnen. Innovative
Produkte wie der Hybridturm, die Wasserbatterie,
die mobile Turmfertigung, das Transport System
Bogl (TSB), das Wohnraumsystem maxmodul,

die Segmentbriicke Bogl und viele weitere derzeit
laufende Produktentwicklungen werden dabei
Teil der nétigen Verdnderungen in dieser globa-
lisierten Welt sein.

‘\ Mo

Ak

Firmenlogo als MaB der Dinge

Der neue Markenauftritt geht konsequent vom
bestehenden quadratischen, rot-weifien Logo der
Firmengruppe Max Bogl aus, das zum Ausgangs-
punkt samtlicher Layouts wurde: Alle Broschiiren
und das Magazin erscheinen kiinftig in quadrati-
scher Form. Die klassischen Firmenfarben Rot
und Weif} tragen die Marke. Mit einem Pastellgriin
als zusdtzlicher Schmuckfarbe verbindet sich

das Thema Nachhaltigkeit, dessen Anforderungen
die Max Bogl Wind AG mit ihren innovativen
Produkten im Bereich erneuerbare Energien
besonders gut erfiillt. W

Vorstandsvorsitzender Stefan Bogl (6. von /i)
mit seinem Team der Unternehmenskommunikation

mbquadrat_Winter 2018 39



2 : § - ’ \h. r
Staatsministerin llse Aigner (3.v. /i.) und BBIV—VizeprasiElent Johann Bogll

(2.v.re.) werben fiir den Einsatz von Hammer, Sage und Maurerkelle bei
den Kindergarten-Kids.

Neue Handwerker braucht das Land

Baumelstertag
mit llse Aigner

Prominenter Besuch im Pfarrkindergarten St. Laurentius

in Feldkirchen-Westerham: Gemeinsam mit BBIV-Vize-
prasident Johann Bégl, Gesellschafter der Firmengruppe
Max Bogl, besuchte Staatsministerin llse Aigner den Hort
ihrer Kindheit — und bestand beim Hammern, Sdgen und
Hauschenbauen mit den Baumeistern von morgen die
~Nagelprobe” mit Bravour.

Als Schirmherrin der Initiative ,Baumeister gesucht” tibergab sie
zusammen mit ,Harry Hammer” und ,Nicki Nagel”, den beiden
Botschaftern der Nachwuchsaktion, das Baumeisterpaket der
Stiftung Bayerisches Baugewerbe. Unter dem Motto ,Begeistern
statt belehren” sollen die Kinder schon friihzeitig an das Bauen
und Werken herangefiihrt werden - mit dem Ziel, das Handwerk
langfristig in den Kindergartenalltag zu integrieren. Denn allzu oft
treten praktische Lernerfahrungen bei der Bildung und Erziehung
in den Hintergrund. Diesem Trend will die Verbandsinitiative der
bayerischen Bauwirtschaft entgegenwirken und den Nachwuchs
von Kindesbeinen an fiir das Bauen begeistern.

Begleitet wurde Ilse Aigner seitens der Bayerischen Bauindustrie
von der Firmengruppe Max Bogl, die im Zuge des Baumeistertages
eine Patenschaft fiir das Arbeiten mit der Werkbank tibernahm.
,Wenn es gelingt, die Freude am Handwerken bei Erziehern, Kin-
dern und Eltern zu wecken, dann ist das nicht nur ein Meilenstein
flir das gesamte Leben, sondern auch ein wichtiger Beitrag zur
Gewinnung zukiinftiger Fachkrafte fiir unsere Firmengruppe”,
erkldarte Gesellschafter Johann Bogl.

Ehrenamtsfreundlicher Arbeitgeber

AUSZEICHNUNG
BEIM BLAULICHT-
EMPFANG

Freiwillige Feuerwehr, Technisches Hilfswerk oder Bayerisches Rotes
Kreuz: Zahlreiche Beschiftigte von Max Bogl leisten bei freiwilligen
Hilfsorganisationen Dienst fiir die Gemeinschaft. Fiir die im Ernstfall
nétige Freistellung der Mitarbeiter fiir Hilfseinsdtze wiirdigte Bayerns
Innenminister Joachim Herrmann die Firmengruppe mit der erstmals
verliehenen Auszeichnung ,,Ehrenamtsfreundlicher Betrieb”.

,Mir ist bewusst, dass eine funktionierende Gefahrenabwehr neben dem Engage-
ment der Ehrenamtlichen ein grofies Entgegenkommen der Arbeitgeber voraus-
setzt, die ihren Mitarbeitern im Falle eines Einsatzes den Riicken freihalten”,

so Joachim Herrmann. Fiir die vorbildliche Unterstiitzung aller Mitarbeiter, die
bei Max Bogl ein Ehrenamt austiben und deshalb oft auch kurzfristig fiir Hilfs-
einsdtze freigestellt werden miissen, bedankte er sich beim Blaulichtempfang in
Deggendorf bei Vorstand Michael Bogl.

Unter dem Motto ,Gemeinsam fiir mehr Sicherheit” soll die Kampagne Arbeit-
gebern zeigen, dass Mitarbeiter, die sich in Blaulichtorganisationen betétigen,
ihre Leistungsbereitschaft, Teamfdhigkeit, Stressresistenz und Motivation auch
vorteilhaft in ihre Arbeitsstellen einbringen.

)

Innenminister Joachim Herrmann (re.) Gberreicht Vorstand Michael Bogl die Urkunde.

Fotos: BBIV, Daniel Schwaiger; Christoph Schedensack; Firmengruppe Max Bog|



Auf den Nachwuchs setzen

Ausbildungsoffensive

gestartet

Der Generationswechsel ist in vollem Gange — auch bei der
Firmengruppe Max Bogl. Bis 2030 wird knapp ein Sechstel der
Beschaftigten in den wohlverdienten Ruhestand wechseln.
Durch diverse MaBnahmen sollen deshalb die Fachkrafte von
morgen méglichst friihzeitig gewonnen und gebunden wer-
den. Die Herausforderung: die Verdoppelung der Ausbildungs-
kapazitaten in den kommenden fiinf Jahren.

Um dieses ehrgeizige Ziel zu erreichen, hat die Firmengruppe Max Bogl
eine Ausbildungsoffensive ins Leben gerufen. Mit diesem Programm
sollen in den nédchsten Jahren die Ausbildungszahlen von heute rund
350 auf tiber 500 gesteigert werden. Dariiber hinaus soll das Personal
nachqualifiziert und die Attraktivitdt der Berufsgruppen erhoht wer-
den. Dabei gilt es, moglichst viel Know-how im Unternehmen zu halten.

Zusdtzlich sollen neue Ausbildungsberufe hinzugefiigt und verstarkt
auch die weibliche Zielgruppe erreicht werden. Einige Azubis wurden
bereits mit Erfolg zur Konstruktionsmechanikerin, zur Beton- und
Stahlbetonbauerin sowie zur Berufskraftfahrerin ausgebildet. In diesem
Jahr konnten zudem das erste Mal die Ausbildungen zum Geomatiker
(m/w/d) und zum Kaufmann fiir Versicherungen und Finanzen (m/w/d)
angeboten werden.

FOCUS
KARRIERESIEGEL

TOP
KARRIERE
CHANCEN

TEST (FOCUS 44/18)
wwuw.deutschlandtest.de

@Y

Die Firmengruppe Max Bdgl ist mit dem Deutschlandtest-Siegel
,Top-Karrierechancen” ausgezeichnet worden und hat einen hervor-
ragenden 4. Platz belegt. Im Auftrag von Focus und Focus Money
wurden 17.500 der mitarbeiterstarksten Unternehmen Deutschlands
befragt, wovon 151 aus dem Baugewerbe stammen.
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Als auditiertes Mitglied des EMB-Wertemanagement Bau hat sich

die Firmengruppe Max Bogl einen hohen ethischen MaBstab fiir ihr
Handeln im Alltag auferlegt. EMB ist ein Instrument, um nach innen
und auBen zu signalisieren, dass sich das Unternehmen anhand eines
wertebasierten Managementkonzepts gegeniiber allen am Bauprozess
Beteiligten rechtstreu, integer und fair verhalt.

Fragen an Dipl.-Ing. Richard Weidinger,
Vorsitzender des EMB-Wertemanagement Bau e.V.:

Was ist das Besondere am EMB-Wertemanagement Bau e.V.?
Das EMB-Wertemanagement Bau verfolgt nicht nur eine
Compliance-Strategie, sondern ist ein umfassendes werte-
basiertes Managementkonzept. Es baut auf zwei Sdulen auf:
Compliance und Werteorientierung.

Wofiir stehen diese zwei Saulen?

,Werte“ verleihen einem Unternehmen seine Identitdt und
geben Auskunft dariiber, fiir welche Werte es eintritt. Im
Vordergrund stehen die Integritdt des Unternehmens sowie
die Werteorientierung der Fliihrungskréfte und Mitarbeiter.
,Compliance” bezeichnet die Einhaltung aller mafigeblichen
Rechtsvorschriften und unternehmensinternen Verhaltens-
standards. Im Fokus steht hier die sogenannte Legal Com-
pliance mit dem Ziel der Sicherung des Unternehmens und
Enthaftung der Unternehmensorgane.

Wie verbinden sich Werte und Compliance im Werte-
management?

Ein an Werten orientiertes Compliance Management definiert
nicht nur verbotene und unerwiinschte, sondern vor allem
auch erwiinschte Handlungen der Mitarbeiter. Werte werden
besser verstanden und akzeptiert als Gesetzesparagrafen und
konnen so zur Losung von Konfliktsituationen, gerade auch
in nicht regulierbaren Bereichen und Grauzonen, beitragen.

Was verschafft dem EMB-Wertemanagement Bau bis heute
geradezu ein Alleinstellungsmerkmal fiir diese Branchen-
initiative?

Unser EMB-Wertemanagement Bau hat sich in der Zeit seines
mittlerweile tiber 22-jahrigen Bestehens zu einer Erfolgs-
geschichte entwickelt. Unsere Mitgliedsunternehmen bauen
auf ein Managementkonzept, das mittlerweile insbesondere
wegen der verpflichtenden externen Auditierung eine hohe
Akzeptanz und Anerkennung bei wichtigen Bauauftrag-
gebern, Behorden und der Rechtsprechung genief3t.



Fotos: Getty Images; Bayerischer Bauindustrieverband (BBIV); Thomas Geiger/ TANDEM

Fragen an Johann Braun,
Vorstand Hochbau, Firmengruppe Max Bogl:

Warum sind Werte aus lhrer Sicht wichtig fir ein Unter-
nehmen wie Max Bégl?

Ohne Werte ist eine vertrauensvolle, erfolgsorientierte Zu-
sammenarbeit innerhalb und auf8erhalb des Unternehmens
nicht vorstellbar.

Das Verhéltnis von Nutzen zu Aufwand schreckt manche
Firmen ab. Warum lohnt sich ein Wertemanagement?

Die Reaktionen unserer Kunden und Mitarbeiter zeigen uns,
dass die bei Max Bogl verankerten Werte und Standards
umgesetzt und gelebt werden. Das ist die Grundlage fiir eine
offene, vertrauensvolle und kooperative Zusammenarbeit.
In diese zu investieren, lohnt sich immer und ist ein Muss.

Wie kénnen Skeptiker vom Wertemanagement iiberzeugt
werden?

Ich antworte mal mit einem Sprichwort: ,Ein ruhiges Ge-
wissen ist ein sanftes Ruhekissen.” Probiert es selbst aus.

Als Unternehmer und Président des Baye-
rischen Bauindustrieverbandes kann ich

nur dazu aufrufen, ein Wertemanagement
einzuftihren und dieses aktiv zu leben und
umzusetzen. Denn gegenseitiges Vertrauen,
Transparenz und der faire Umgang mitein-
ander sind die Bausteine fur den langfristigen
Unternehmenserfolg. Als ein seit 1923 tatiges
Familienunternehmen sind fir uns konkret
definierte Wertvorstellungen nicht nur Worte,
sondern téaglich praktizierte und gelebte
Kultur. Seit Generationen ist die Verbindung
zwischen unternehmerischem Handeln und
ethischen Grundwerten ein wesentlicher
Faktor fur unseren Erfolg. Denn Rechtschaf-
fenheit, Ehrlichkeit und die Einhaltung von
Gesetzen gehdéren fur uns untrennbar und
ganz selbstverstandlich zu unserer mittel-
standischen Unternehmenskultur — und das
schon lange, bevor ,Compliance’ zu einem
allseits verwendeten Modewort wurde. Klare
Werte und verbindliche Verhaltensgrundsétze
geben unseren Mitarbeitern und Fiihrungs-
kraften Orientierung und schitzen sie vor
unethischem Verhalten. Ein starkes, gelebtes
Wertemanagement unterbindet damit jegliche
illegalen Handlungen, die unserem Unterneh-
men und unserem Ruf schaden kénnten.”

Josef Geiger,

Prasident Bayerischer Bauindustrieverband
und Unternehmer der Geiger Unternehmens-
gruppe

Das von Anfang an deutschlandweit konzipierte Wertemanage-
mentsystem der Bauwirtschaft ist heute unsere erprobte Bran-

chenempfehlung. Wer sich fir die Bauwirtschaft ein besseres
Image wtinscht, kommt an dem EMB-Wertemanagement e.V.
letztlich nicht vorbei. Leider versteht die positiven Wirkungen
dieses wertebasierten Compliance-Managementsystems im
Unternehmen erst jemand, der es ernsthaft probiert hat.”

Thomas Schmid,
Hauptgeschaftsfiihrer Bayerischer Bauindustrieverband
und Vorstandsmitglied des EMB-Wertemanagement Bau e.V.

ENVB

Wertemanagement Bau

Werte = Compliance = Integritat

Im Mai 1996 als , Ethikmanagement
der Bauwirtschaft e.V." gegriindet,
wurde der damalige Tragerverein
2007 in ,EMB-Wertemanagement
Bau e.V.” umbenannt. Im selben Jahr
hat der Bayerische Bauindustriever-
band (BBIV) das EMB-Wertemanage-
ment Bau zu einer Initiative fiir die
Bauindustrie in ganz Deutschland
erhoben.
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Das Team braucht dich

6.500 Mitarbeiter | 1,7 Mrd. Euro Umsatz | 35 Standorte
350 Auszubildende | 31 Ausbildungsberufe | 3 duale Studiengange

LDY [in| karriere.max-boeg|l.de
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MAX BOGL






